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1 EinfUhrung

1.1 Veranlassung

Die hessidwen Landkreise, kreisfreien 8té und Gemeinden mit mehr als 50.000
Einwohnern Gbernehmen die Funktion des Aufgabentrégers, eclose dieBereit-
stellung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) als Selbstverwalifings
gabe tibernehmen (§ OPNVGHessei. Somit sind sie dazu verpflichtetn ausrei-
chendes Bedienungsangebot fir die Bevdlkerung zu schaffen, welches geplant, or-
gansiert, und vor allem finanziert werden musgin weiterer Bstandteil flr die
Organisation des OPNV stellt die Aufstellung von lokalen Nahverkehrsplanen dar.
Nahverkehrspléane dienen vor allem der Sicherung einer zufriedenstellenden Bedie-
nung der jeweiligeBevolkerung. In 84 Abs. 8 des OPN\HM&sserist verankert,

dass spatestens nach funf Jahren zu entscheiden ist, ob der bestehende Nahver-
kehrsplan neu aufgestellt werden muss. Fir die Stadt Wetzlar wurde der erste Nah-
verkehrsplan im Jahr 1996 aufgestdiiieser wurde im Jahr 2006 fortgeschrieben.
Nachdemder bis dahin geltende Nahverkehrsplan Jahr 2014in zweites Mal
fortgeschriebernwurde, soll dieser nun neu aufgestellt werden.

Ziel der Neuaufstellung ist denpassung des OPM\gebots an die aktuie und
zukunftige Fahrgastnachfrage in der Stadt Wetzlar. Dartiber hinaus werden zusétz-
lich auch regionale und Uberregionale Verflechtungen bericksictigénfalls

wird das bestehende OPNAhgebot unter Beriicksichtigung der benachbarten Ver-
kehre im LahtDillKreis und der Stadt Giel3en bewertet. Um ein attraktives Bedie-
nungsangebot schaffen zu kdnnen, missen vor allem regionale Verkehre miteinan-
der abgestimmt sein. Dazu werden die Nahverkehrspléane des {Rta@imVer-
kehrsverbundesind der umliegenden Aufgaintrager fur die Erstellung des Nah-
verkehrsplans hinzugezogen.

Erhebliche Bedeutung fir die Qualitat und Akzeptanz des 6ffentlichen Veakehrs
gebots haben Punktlichkeit und Anschlusssicherung zwischen den Verkehrsmitteln
(Zug/Bus, Bus/Bus). In der Fortsgibung des Nahverkehrsplans soll diesen Aspek-
ten durch Herstellung hochwertiger raumlizeitlicher Verkniipfungen besonders
Rechnung getragen werden. Des Weiteren ist zu Uberprifen, ob alle Siedlungsge-
biete an das 6ffentliche Verkehrsnetz angebunden sind eine angemessene Be-
dienungsqualitat auch in Schwachlastzeiten aufweisen.

Der Nahverkehrsplan fur die Stadt Wetabasteht aus folgenden Bestandteilen:

1 Bestandsaufnahme des aktuellen OPAhgebots und der derzeitigen Nach-
frage

Uberprifung der erreicten Ziele aus dem letzten geltenden Nahverkehrsplan
Anforderungsprofil fiir die Gestaltung des zukiinftgen ORNyebots
Mangelanalys des bestehenden OPM\hgebots

Maflinahmerfir die Optimierung des Bedienungsangebots

=a =4 —a -9

1.2 Vorgehen

Bei der Bestandsanalysérd der Untersuchungsraum naher beleuchtet. Zunachst
werden die Struktur und der Charakter der Stadt Wetzlar herausgestellt. Dabei wird
das Verkehrsangebot der Verkehrsnachfrage gegenlbergesteditnem weiteren
Schritt folgt die Uberpriifung, ob die angestrebtMaRnahmen fiir den Erhalt und
die Verbesserung des OPM¥Wigebots aus der letzten Fortschreibung des

1
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Nahverkehrsplans umgesetzt wurdetugleich wird auf Grundlage der aktuellen
Verkehrsnachfrage eine Mangelanalyse durchgefiachdem die Mangel defi-
niert worden sind, wird darauf aufbauend ein Anforderungsprofil fir die Gestaltung
des zukiinftigen OPNAngebots erstellt. Darin enthalten sind beispielsweise der
Linienverlauf aller Buslinien innerhalb Wetzlars und das zugehoérige Taktangebot.
Fur die Ersteling eines optimalen Anforderungsprofils werden Aussagen zur aktu-
ellen Verkehrsnachfrage bendtigt. Die notwendigen Aussagen kdnnen vor allem
durch Auswertung der Fahrgastzahlen generiert werden

2 Einleitung und Rechtsrahmen
2.1 Rechtsrahmen fiir den straRengebuaden OPNV

2.1.1 Bundesrechtlicher Rahmen

Personenbeforderungsgesetz (PBefG)

Dem Geltungsbereich des Personenbefdérderungsgesetzes (PBefG) unterliegt die
entgeltliche oder geschaftsmaiige Beférderung von Personen mit StralRenbahnen,
Obussen und mit Kraftfahrzeugewer Personen befordert, bendtigt dafir eine
spezielle Genehmigung. Bei der Erstellung des Nahverkehrsplans fiir die Stadt
Wetzlar muss der bundesrechtliche Rahmen, zu welchem unter anderem das PBefG
gehort, eingehalten werden.

Offentlicher Personennahvéehr (OPNY

Im PBefG ist die Definition des OPNV als allgemein zugangliche Beférderung von
Personen mit StraBenbahnen, Obussen und Kraftfahrzeugen im Linienverkehr, die
Uberweigend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stedrort oder
Regionalerkehr zu befriedigen, geregelt @Abs.1PBefG. Zum OPNV gehort
demnach auch der Verkehr mit Taxen oder Mietwagen, der die Beférderung von
Personen ersetzt, ergdnzt oder verdichtet.

Regionalisierungsgesetz (RegG)

Nach 81 Abs.1 RegG ist die Sicherditing einer ausreichenden Bedienung der Be-
volkerung mit Verkehrsleistungen i@PNVals Aufgabeler Daseinsvorsorge defi-
niert. Die Stellen, die diese Aufgabe wahrnehmen, werden durch Landesrecht be-
stimmt (81 Abs.2 RegG).

Behindertengleichstellungsgese{BGG)

Ziel des Behindertengleichstellungsgesetzegssie Benachteiligung von Men-
schen mit Behinderung zu besegigund zu verhindern, sowie ihgdeichberech-

tigte Teihabe am Leben in der Gesellschaft zu gewahrleisten und ihnen eine selbst-
bestimmte lebensfiihrung zu ermdglichermIOPNV ist vor allem der Aspekt der
Barrierefreiheit zu beachte(g§ 1 BGG)Barrierefrei sind bauliche und sonstige An-
lagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstande, Systeme der Informati-
onsverarbeitung, akustische undsuelle Informationsquellen und Kommunikati-
onsreinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fir Men-
schen mit Behinderungen in der allgemein Gblichen Weise, ohne besondere Er-
schwernis und grundsétzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zglggmund nutzbar

sind. Hierbei ist die Nutzung behinderungsbedingt notwendiger Hilfsmittel zulassig
(84 BGG)Zudem hat nach 8 Abs.3 PBefGder Nahverkehrsplan die Belange der

in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingechréankten Menschen mit dem Ziel zu

2
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bericksichtigen, fur die Nutzung des o6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1.
Januar 2022 eine vollstéandige Barrierefreiheit zu erreichen.

2.1.2 Landesrechtlicher Rahmen

Die Stadt Wetzlar in Hessen unterliegt dem hessischen GRI¥etZOPNVG Hes-
sen). Dieses egelt die Rahmenbedingungen fir die Planung, Organisation und Fi-
nanzierung de©PNMn Hesser{§ 1). Ein wesentliches Ziel ist die Befriedigung der
Mobilitatsnachfrage durch de@PNV Dieser ist eine wichtige Komponente zur Be-
waltigung des Gesamtverkehrdaammens und sollte daher vorausschauend, nut-
zerorientiert, attraktiv, leistungéhig und effient gestaltet werden(§ 3). Zu den
allgeneinen Anforderungen gehdrt neben einer ausreichenden tegklmaRigen
Verkehrsbedienungauch die Verknipfung mit andeme Verkehrssystemen

(84 Abs.3). Die Landkreisereisfreien Stadteind die Stadte mit mehr als 50.000
Einwohnernnehmen als Aufgabentrager die Aufgabe des oOffentlichen Personen-
nahverkehrs wahr. Sie sind dazu verpflichéste ausreichende Bedienung dex-B
volkerung mit Verkehrsleistungen sicher zu ste(@fAbs.1). Nach 8 Abs.1 kon-

nen die Aufgabentrager zur Wahrnehmung der Aufgaben Nahverkehrsorganisatio-
nen einrichten und die Zustandigkeit Gbertragen. Des Weiteren nehmen Aufgaben-
trager die Aufgabememeinsam in Verkehrsverbinden wahr und sind auf einen
Ausgleich der unterschiedlichen Anforderungen an den 6ffentlichen Personennah-
verkehr in den untersabdlichen Raumen bedachh Hessen sind die Lokalen Auf-
gabentrager in den beiden Verkehrsverbiindeordhessischer Verkehrsverbund
(NVV) und RheiMain-Verkehrsverbund (RMV) zusammengeschlog§&nAbs 2).

Der Hessische Landkreis Bergstral3e ist Mitglied im VerkehrsverbundNdadiar
(VRN)Die Stadt Wetzlar ist einer der 26 kommunalen AufgabentragdRiMV, der

den OPNV in Stdnd Mittelhessen quasi als Dachmarke vereinigt und neben der
Bestellung des Regionalverkehrs (Zugverkehr und besondere regionale Buslinien)
fur zentrale Aufgaben wie den einheitlichen Marktauftritt des Verbundes und den
Tarif zstandig ist.

2.1.3 Aufgaben, Inhalte und Wirkungen des Nahverkehrsplans

Nach Verabschiedung desrliegenden Nahverkehrsplafigr die Stadt Wetzlar ist
dieser bis zur Verabschiedg eines neueiNahverkehrsplangeltend. Die Notwen-
digkeit fur dessen Aufstellungnd Fortschreibung lasst sich aus &bs.3 PBefG

und 8§14 OPNVGHessenableiten. Der Stadt Wetzlals Aufgabentragém wurde
sowohl die Ausgestaltung als auch die Finanzierung des stadtischen OPNV gesetz-
lich Ubertragen.

Als Aufgabentrager im OPNV bestehsatzlich die Verpflichtungie kontinuierli-

che Weiterentwicklung des kommunalen OPNV zu gew&hrleisten. Diese wird im
Nahverkehrsplarverankert. Nach maximal funf Jahren muss abgestimmt sein, ob
der geltendeNahverkehrsplameu aufgestellt werden sollaer ob erfortgeschrie-

ben werden kann.

2.2 Ausrichtung der Vorgaben

In Nahverkehrsplanen sind nacli& Abs. 2 Satz@PNVGiesservereinbarte Ziele,
einzuhaltende Grundsétze und dariiber hindissRahmenbedingungen des vorlie-
genden Raumes zu beacht&@uabei niilssen die Bestandteile des Nahverkehrsplans
mit dem bestehenden OPNSystem abgestimmt sein, damit Zieéber auch An-
forderungen zielgerichet formuliert werden konnen (§8f. OPNVGHessei. Uber

die rdumlichen und strukturellen Rahmenbedingungen hirsalken wirtschaftli-

che und umwelttechnische Aspekte ebenfalls bertcksichtigt werden. Folgende

3
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Grundsatzevilden die Grundlage fur die Erstellung des vorliegenden Nahverkehrs-

T Sicherstellung von Mobilitdt und Erreichbarkeit

1 Herausforderungen durch demgraphische Entwicklungen

1 Gleichstellung unterschiedlicher Nutzergruppen

1 Anforderungen der Barrierefreiheit

1 Reduktion vorverkehrsbedingterschadstoffund Larmemissionen.

Als Grundlage fur die Erstellung des Nahverkehrsplans dienen die raumstrukturel-
len Gegebenheiten der Stadt Wetzland die bestehenden Verkehrsverflechtun-
gen in Kombination mit désestehenden Verkehrsnachfrage.

Die Organisation des zukinftigerehrsangebots besteht sowohl aus den einge-
setzten Verkehrsmitteln als aucéus den vorgesbenen AngebotsformenDie
Grundlage des Bedienungsangebots wird durch die stadtischen Buslinien gewéhr-
leistet. Dartiber hinaus wird das Stadtgebiet Wetzlars zusatzlich.e&albuslinien

des benachbarten Aufgabentragers Ldbitl-Kreis, die aus dem Kreisgebin die

Stadt hineinfahrenyund dem SPNV bedient. In Gebieten und Zeiten mit schwacher
Verkehrsnachfrage werden flexible Bedienungsformen, wige Rufbuslinien, ein-
gesetzt.

2.3 Formaler Aufbau des Nahverkehrsplans

FolgendeBestandteile sollten nach B Abs.2 OPNV@Hessenin einem Nahver-
kehrsplan beriicksichtigt werden:

9 Bestandsaufnahme, Analyse und Prognose des Gesamtverkehrs eirigthliel3
der Verkehrsinfrastruktur

1 eine Bewertung dr vorstehenden Feststellungen

9 das Streckenund Liniennetz sowie Vorgabezur Verkehrsabwicklung, insbe-
sondere zu Bedienungsind Verbindungsstandards sowie zur Befordeys
und ErschlieRugsqualitat

1 Aussagen Uber Schnittstellen zum regionalen Verkehraunden anderen Ver-
kehrstragern

1 Aussagen zur barrierefreien Gestalturegd®PNMANgebos nach 8 Abs.3 Satz
3 PBefG

1 Verkehrsentwicklungsprogramm, aus dem die angestrebten MalRnahmen zur

Angebotsentwicklung unererbesserung ersichtlicsind

Anforderungen an Fahrzeuge und an die sonstige Verkehrsinikaur

ein Finanzierund®nzept, das auch eine Kostenschéatzung geplanter Projekte

und Vorhaben enthalt, sowie ein Investitionsprogramm mit Prioritatensegzun

und ein Organisationskonzept

= =

Der Aufbau des Nahverkehrsplans orientiert sich grundlegend an der gesetzlichen
Grundlage fidie Estellung von NahverkehrsplaneBertcksichtigt werden dane-

ben die Empfehlungen fir die Fortschreibung von lokalen Nahverkehrsplanen in
Hessen (Hessisches Landesamt fuir Stralieth Verkehrswesen, Wiesbaden 2002).



NAHVERKEHRSPLAN
Stadt Wetzlar d‘l (
Kapitel2 - Einleitung und Rechtsrahmen

Bestandsaufnahme

Bei der Bestandaifnahme werden zunéchst die rdumlichen und verkehrlichen
Strukturen der Stadt Wetzlar betrachtet und bewertet. Dabei werden folgende Be-
reiche analysiert:

Einwohnerdaten

Siedlungsstruktuinkl. Erweiterungspotenzial

Wirtschaftsstandortaund Pendlerbeziehuyen
Bildungseinrichtungen/Schulstandorte

Versorgungsstandorte

Kultur/Freizeiteinrichtungen

Geografische Lage

OPNVAnNgebot

= =4 =48 -4 -8 _a_°a_2

Die einzelnen Bereiche werden anhand von Kartenmaterial veranschaulicht und im
Verlauf des Nahverkehrsplans bewertet und fur Optimigyen genutzt.

Mangelanalyse

Die Mangelanalyse dient dazdie im Anforderungsprofil formulierten Ziele und
Standards mit dem bei der Bestandsaufnahme festgestellten Istzustand abzuglei-
chen.Die Standards, die nicht eingehalten werden kénnen, werdelalgyel her-
ausgestellt. Aus diesen Mangeln ergibt sich Optimiesbegarf, der inunter-
schiedlichen Hndlungsfeldern aufgegriffewerden kann.Diese Handlungsfelder
werden im darauffolgenden Angebotskonzept formuliédabei ist zu beachten,
dass samtlich&angel herausgestellt werden, jedoch nur die Mangel innerhalb die-
ses Nahverkehrsplans thematisiert und verbessert werden kdnnen, welche in der
notwendigen Verantwortung der Stadt Wetzlar als Aufgabentrager des OPNYV lie-
gen.

Anforderungsprofil/Qualitatsstarards

Das Anforderungsprofil dient dazu, zunachst Bedurfnisse unterschiedlicher Nutzer-
gruppen herauszustellen. Anhand dieser knnen Anforderungen an das zu entwi-
ckelnde OPNMngebot fiir die Stadt Wetzlar formuliert werden. Ziel des Nahver-
kehrsplans ist, des die gesetzten Zielvorgaben mdglichst optimal erreicht werden.
Dafir wird das Festlegen von sogenannten Standards erforderlich, nach welchen
sich sowohl die Zielerreichung als auch die Aufrechterhaltung des erreichten Stan-
dards bewerten lasst.

Als wichtges Ziel stellt sich der Aspekt eines barrierefreien OBfems heraus.
Dieser ist unter anderem ein wichtiger Bestandteil bei der Erstellung des -OPNV
Systems, der Ausstattung der Fahrzeude den Ausbauzustand der Haltestellen
und der Fahrgastinformatn.

Angebotskonzept

Das Angebotskonzept dient dazu, die Rahmenbedingungen aus dem Anforderungs-
profil aufzugreifenund ein zusammenh&agendes Gesamtkonzept, bestehend aus
unterschiedlichsten Mal3nahmen, zu erstellen. Fir die Erstellung von MaZnahmen
werdendie festgestellten Mangel analysiehinerhalb des Angebotskonzepts wird

fur jede Linie ein einzelner Liniensteckbrief erstellt.
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MaRnahmenwrkung und-bewertung

Die zukinftige Verkehrsnachfragerandert sich neben den Anpassungen des Ver-
kehrsangebotauch aus weiteren Grinden. Zum einen verursacht der demografi-
sche Wandel mittelbis langfristig deutliche Veranderungen der Verkeachfrage

und derzugehdrigen Anforderungen. Zum anderen bringt ein Wandel des generel-
len Mobilitatsverhaltens weitere Venderungen mit sichm Rahmen der Maf3nah-
menbewertung werden zudem Nachfrageabschéatzungen fur die im Angebotskon-
zept vorgeschlagenen MalRnahmen durchgefiihrt. Fir die MalRnahmen werden
auch finanzielle Aspekte prognostiziert. So kdnnen die MaRnahmen voligthedi
wertet und einzelne Varianten der Bewertung miteinander verglichen werhhen.
Anschluss daran kann eine Prioritatenliste erstellt werden, in welcher die Reihen-
folge, in welcher die Malinahmen umgesetzt werden kdnnen und sollen, festgelegt
wird. Auf dieer Grundlage kann des Weiteren auch ein Finanzierungsplan erstellt
werden, um die Finanzierung der einzelnen MafRnahmen sichern zu kbnnen.

Linienbiindelung

Linienkonzessionen werden nacti& Abs.1 PBefG von der durch die Landesregie-
rung bestimmten Behérderteilt. Dies ist fur die Stadt WetzldasRegierungspra-
sidium GielRerBei der Genehmigungserteilung hat sie den Nahverkehrsplan zu be-
ricksichtigen.

Gemall ® Abs.2 PBefG kann die Genehmigungsbehdrde Konzessionen fur meh-
rere Linien geblndelt erteilen iflienbiindelung). Die Bildung von Linienbindeln
GSNKAYRSNI RAS a23SylyyiS aw23d3AySyLAO]SNBAGI o
umsatzstarke Linien herauspickemnd die offentliche Hand umsatzschwéchere
und damit ausgleichsbedirftige Linien kostentrachtigtaen muss. Im Ubrigen
mindert die Mischung ertragsstarkeind -schwache Linien 6ffentliche Kosten

bzw. sorgt ggfs. dafiir, dass ein Linienblndel insgesamt eigenwirtschaftlich betrie-
ben werden kann.

Sofern der Nahverkehrsplan eine solche Linienbiindelangieht, hat die Geneh-
migungsbehorde diese bei ihrent&cheidung zu berticksichtigen.

Die Verkehre, die im Rahmen einer Linienblndelung zusammengefasst werden sol-
len, missen verkehrlich und wirtschaftlich verbunden sein. Die verkehrliche Ver-
flechtung mehreer Linien berilicksichtigt die Interessen aus Fahrgastsicht. Dazu
zahlen auch die Vereinheitlichung und Standardisierung der Verkehre zur Schaffung
eines einheitlichen, leicht zugglichen OPNV fiir den Fahrgast.

Aus dem Vorrang der Eigenwirtschaftlichkedich 88 Abs.4 PBefG lasst sich her-
leiten, dass die Bildung eines Linienbiindels gleichzeitig eine méglichst geringe Be-
lastung der Allgemeinheit bewirken soll. Die Linienblindelung muss angemessen
und verhaltnismafig sein. Durch die Bundelung von Linieritsolerkehrsunter-
nehmen ein wirtschaftlich und organisatorisch sinnvolles Paket an Verkehrsleistun-
gen geschaffen werden, so dass das Betreiben dieser Linien wirtschaftlich interes-
sant wird und die Grundlage fiir einen evtl. Wettbewerb bieten kann. Innierthed
Linienbtindels soll ein Ausgleich zwischamtableren und unrentableren Liniaye-
schaffen werden.

Bei der Bildungon Linienblindeln sind gemaf 88aPBefG in Verbindung mit

897 Abs.4 GWB die Interessen des Mittelstandes angemessen zu berilicgsicht

2.4 Beteiligungsverfahren

DieBearbeitung wird in standigeustausch zwischeder Stadtverwaltung Wetz-
lar (Lokale Nahverkehrsorganisation) undem Planungsbiraobiro stadtVer-
kehradurchgefihrt

(p))
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24.1 Projektbegleitende Gremien

Begleitender Arbeitskreis

Ein Rgleitender Arbeitskreis zum NVP begleitet in finf Sitzungen die Erstellung des
Nahverkehrsplans. Dem begleitenden Arbeitskreis gehéren an:
Umwelt und Verkehrsdezernerder Stadt Wetzlar

Fachamter der Stadt Wetzlar

Lokale Nahverkehrsorganisation

Stadtwerle Giel3en

Verkehrsgesellschaft Latill-Weil mbH

Gimmler Wetzlarer Verkehrsbetriebe GmbH
Fahrgastverband PRO BAHN e.V.

Hessen MobiGtralRen und Verkehrsmanagement
Verkehrsclub Deutschland e.V.

die politischen Fraktionen
Seniorenbeirat/Seniorenvertretung &tt Wetzlar
Kreiselternbeirat

Jugendparlament Wetzlar

buro stadtVerkehr

=4 =4 -8 -8 -8 _98_98_-49_-49_-29_-29_-29._-92_-2

Burgerbeteiligung

Zusétzlich wurde bei der Erarbeitung des Zielkonzeptes und der Mangelanalyse
eine Burgerbeteiligung durchgefiihrt, bei der die Burger die Moglichkeit hatten,
MaRnahnenvorschlage zur Verbesserung des OPNV, Hinweise auf Mangel und
Schwachstellen im OPNV, sowie sonstige Anregungen zur Erstellung des Nahver-
kehrsplars Wetzlar einzubringen.

Vor der Beschlussfassung durch das Vertretungsorgan des Aufgabentragers findet
das Brmliche Anhdungsverfahren gemafl PBefG UD®NVGHesserstatt.

Beteiligung der Ortsbeirate und Stadtteilbeirate

Zusatzlich wurde bei der Erarbeitung des Zielkonzeptes und der Mangelanalyse
eine Beteiligung der Ortsbeirdte und Stadtteilbeirate durchgefitellungnah-
men konnten entweder schriftlich als Antwort auf ein Informationsschreiben der
Lokalen Nahverkehrsorganisation Wetzlar erfolgen oder bei Ortsbeiratssitzungen
vorgebracht werden.

Beteiligte Ortsbeirate und Stadtteilbeirate sind:

Blasbach

Duterhofen

Garbenheim

Hermannstein

Minchholzhausen

Nauborn

Naunheim

Steindorf

Dalheim

Niedergirmes

Westend

= =4 -8 -4 -8 _a_4a_4a_-°a_-°_-2
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24.2 Formliches Anhorungsverfahren

Bei der Aufstellung deNahverkehrsplans sind gemaRl&Abs.7 OPNV@essen

die nach 88 und 14PBefG Beteiligten hinzuzehen und das fur den OPNV zu-

standige Ministerium anzuhéren.

Bei den hinzuzuziehenden Beteiligten handelt es sich um

1 die vohandenen (VerkehrgUnternehmer

9 Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate (soweithamden)

1 Verbande der in ihrer Mobilitataer sensorisch eingeschrankten Fgdiste
und Fahrgastverbande

9 die Unternehmerdie linienverkehmit Kraftfahrzeugenm Einzugsbereich des

beantragten Verkehrbetreiben

betroffene umliegende Stadte und Gemeinden

Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Egier, Verkehr und Wohnen

(HMWEVW)

T Verbundorganisationen, soweit diese Aufgaben fir die Aufgabgatrader

Unternehmer wahrnehmen

Trager der Stra3enbaulast

nach Landesrecht zustandige Planundgivden

fur Gewebeaufsicht zustandige Behorden

die Industrie und Handelskammern

die betroffenen Fachgewerkschaften

Faclverbénde der Verkehrstreibenden

= =

= =4 -8 a8 -8 -9

3 Bestandsanalyse

3.1 Strukturelle Gegebenheiten

Die Kreisstadt Wetzldoefindet sich im Sudosten des Labiil-Kreises in Mittelhes-
sen. Als eine von sieben gréReren Mistéldten Hessengmit einer Einwohnerzahl
zwischen 50.000und 00PnnnX RSy Sy RNRSN&KIIS ANAMmEdey Riax{ 3SaSGT n
lich zugeordnet ist{ibernimmt sie Aufgaben des Landkreises und kann in vielen
Bereichen mit einer kreisfreien Stadt verglichen werden. @i®rzentrum und
Hochschulstandort stellt Wetzlar ein wichtigesltur-, Industrie und Handelzent-

rum dar.Mit der gstlich gelegenen Stadt Giel3en bildet ietzinen Agglomerati-
onsraum mitbis zu ca275.000 Einwohnern

Topographisch befindet sich Wedzhuf einer Hohe von 148 bis 482 und weist
somit meist hiigeliges Terrain auf. Beiderseits lddsntals befinden sich Anhéhen
auf einer Flache von 765 kmz.

Wetzlar ist gepragt von einem dichten, lwgsch gewachsenen Kernstadtleah

und Stadtteilendie erst seit der Auflosung der Stadt Lahn 1979 zu Wetzlar gehoren.
Dazu gehoren auch die Stadtteile Blasbach, Dutenhofen und Minchholzhausen, die
eigene Siedlungskorper bilden.

Einen naturlichen Einschnitt in das Stadtgeflge bildet die Lahn. Zusiftieh

die B49 und die 13053 neben verkehrlichen Verbindungsfunktionen auch raumli-
che Trennwirkungen aus.

Die vorhandenen natdund siedlungsrdumlichen Vorgaben besitzen auch Auswir-
kungen auf die Gestaltung des ORN&tzes inWetzlar Restriktive Rahmenioin-
gungen sind in erster Linie:

1 https://lwww.citypopulation.de/de/germany/agglo/hessen/A06531005__ gie%C3%9Fen_wetzlar/
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9 Die B49, die neben der verbindelen Funktion auch Trennwirkungen aufweist
und nur an Unteroder Uberfuhrungen gequert werden kann

1 die Gleisanlagen mit O8VestAusrichtung deren Querung nur an Unteoder
Uberfuihrungermdoglich ist.

1 Die Topographie der Stadt, die die ful3laufige Erreichbarkeit der Haltestellen an
manchen Orten nur eingeschrankiglichmacht.

1 Die Stral3enquerschnitte in einigen Siedlungsbereichen bedingen den Einsatz
kleinerer Fahrzeugg@.a. Altstadt mitCitybus)

Neben diesen Rahmenbedingungen schafft auch der hohe Motorisierungsgrad
schwierige Rahmenbedingungen fiir den OPNV. Die\Rk#iigbarkeit inwWetzlar
betragt 59Pkw (privat und gewerblich) pro 1@nwohner und liegt damitbur-

leicht unter dem hesschen Durchschnitt von @kw pro 10@Einwomer?.

Gemal dem Einzelhandelsnd Zentrenkonzept fir die StatlVetzlargliedert sich

die Stadt in mehrere zentrale Versorgungsbereiddie vier Zentrersind dasZzVB
Innenstadtzentrum undlasZVB Altstadtzentmn, sowiedasNahversorgungszent-
rum Am Sturkopf unddas Nahversorgungszentrum Naunheimer Straf3e. Zudem
gibt es aufunterschiedlichen hierarchkchenEbenenweitere Standortemit beson-
derer Bedeutung fir die Nahversorgung, sowie Einzelhandelskonzentrataomnen
uberwiegend nicht integrierten Standem.® Fiir den OPNV wird das Zentrenkon-
zept dahingehend angewendet, dass zwisctlen Zentrerund zwischen den Ne-
benzentren und weiteren zentralen Versorgungsbereichen die bedeutendsten Ver-
bindungsachsen bestehen.eDiRelevanz der Verbindung spiegelt sicdenAnge-
botsqualitat undder angebotenerFahrtenhaufigkeit undgeschwindigkeit wieder.
Verbindliche Mindeststandards bzgl. der Angebotsqualitat fir das zukiinftige Ange-
bot sind im Kapited Qualitatsstandards bement.

311 Bevolkerung und Bevolkerungsentwicklung

Die Stadt Wetlar selbst hatte 2021 (Stand 31. Dezember 2020) eine Bevolkerung
von 54.10CEinwohnern. Dige verteilen sich, wie in AbB.1.1-1 dargestelltauf die
einzelnen Stadtteile.

Stadtteil Einwohner (3112.2020)

Blasbach 975
Dutenhofen 3.071
Garbenheim 2.241
Hermannstein 3.975
Miinchholzhausen 2.344
Nauborn 3.763
Naunheim 3.732
Steindorf 1.626
WetzlarKernstadt 32.373
Gesamt 54.100

Abb. 31.1-1 Einwohner in Wetzldr

2 Datengrundlage: KraftfahBundesamt Statistische Mitteilungen Fahrzeugzulassungen (R&n@es Kraft-
fahrzeugen unraftfahrzeugahéngern jeweils zum 01. Jany@011 bis 2021) nach Gemeinden utéssi-
sches Statistisches Landesamt, Wiesbaden, 2B&i6lkerung in Hessen seit 1950

8 Einzelhandelsund Zentrenkonzept (Stadt + Handel 2019)

4 Quelle: https://www.wetzla.de/medien/bindata/kultur/archiv_und_stadtgeschichte/EWR2_2021.pdf
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Die Altesstruktur der Bevikerung setzt siclwvie folgt zusammen:

Altersgruppe Anzahl In %

Unter 6 Jahre 3.040 5,7%

6 bis unter 18 Jahre 5.850 10,7%
18 bis unter 45 Jahre 17.729 32,9%
45 bis unter 60 Jahre 11.869 22,1%
60 bis unter 75 Jahre 9.050 16,8%
75 Jahre und alter 6.348 11,8%

Quelle: Wetzlar in Zahlen 2020 (Stand: 30. Juni :
Abb. 31.1-2  Altersstruktur derfEinwohner in Wetzlar
Wetzlar besteht aus der Kernstadt und weiteren acht Stadtteilen, welche bis heute
weitgehend ihren Charakter als selbststandige €&radten von dédicher Pragng
erhalten kénnen. In Abl8.1.1-1 sind die Einwohnerzahlen der einzelnen Stadtteile
und der Kernstadt aufgelisteDie meisten Einwohner weist die Kernstadt auf. Die
restlichen Einwohner verteilen sich auf die anderen achtltBsde. Seit dem Jahr
2011(51.799Einwohnerksteigt die Anzahl der Einwohner Wetzlars stetidsiehe
Abb.3.1.1-3).

Entwicklung Bevolkerungszahlen
55.000

54.000 —rt
53.000

52.000 ;——5—— -

Einwohner

51.000

50.000 T T T T T T T T 1
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Jahr
Bevdlkerung

Abb. 31.1-3 Bevdlkerungsentwicklung Stadt WetZlar

Einwohner und Einwohnerdichte in Wetzlar

Stadtteile Einwohner Flache in km?  Einvohner je km?
Blasbach 975 6,65 147
Dutenhofen 3.071 5,28 582
Garbenheim 2.241 7,76 288
Hermannstein 3.975 9,3 427
Miinchholzhausen 2.344 5,85 400
Nauborn 3.763 8,02 469
Naunheim 3.732 7,87 474
Steindorf 1.626 5,06 321
WetzlarKernstadt 32.373 19,8 1.628
Stadtgebiet insgesamt 54.100 75,67 713

Stadt Wetzlar 202(

Abb. 3.1.34  Einwohner und Einwohnerdichte in Wetzlar

5 Quelle: PDF Einwohner EMELD 31.12.19.pdf

6  Bevolkerungsentwicklung StaWetzlar 19962020; Quelle: https://www.wetzlar.de/kultur/archiv
und-stadtgeschichte/bevoelkerungsstatistikp?p=4021,3936,6507,12605,10400

7 Bevolkerungsentwicklung StaWetzlar 19962020; Quelle: https://www.wetzlar.de/kultur/archiv
und-stadtgeschichte/bevoelkerungsstatistik.php?p=4021,3936,6507,12605,10400

10
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Die Einwohnerdichte in den 12 Stadtbezirken ist in der Kernstadt von Wetzlar am
hdchsten Abb3.1.1-4). Niedergirmes ist mit tber 800 Einwohnern der grofite
Stadtbezirk. AuBerhalb der Kernstadt ist die Einwohnerdichtdem Stadtteilen
deutlich geringer.

Hohenahr

Biebertal

Blasbach

ABlar

Dillenburg/
Siegen

GieRen/

7
Limburg = =
adL/ e
Koblenz \ e

7S eindorf

Hiittenberg

Schoéffengrund

0 2.03? \ND

Einwohnerdichte (EW/km?)

[ ] <300

[] 300-400

I 501-1.000 /\)&TZ
1.000 .

- - bilro stadtverkehr

Abb. 31.1-5 Einwohnerdichte Wetzlar ZD
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3.2  Wirtschaftsstruktur

In Wetzlar waren im Jat2020 insgesamt30.341Personen sozialvsicherungs-
pflichtig beschéftigt Die meisten dieser Personen sind im Handel bzw. produzie-
rendem Gewerbe sowie in offentlichen und privaten Dienstleistungen beschaftigt.
Die Arbeitslosenquote in Wetzlar liegt bei %47

Sozialversicherungspflichtig Besatligte am Arbeitsort Wetzlar Anzahl

Insgesamt 30.341
darunter Handel, Produzierendes Gewerbe 8.898
Offentliche und private Dienstleistungen 9.471
Handel, Verkehr, Gastgewerbe 6.437
Unternehmensdienstleistungen, Versicherungen 5.520
Land und Forstwitschét, Fischerei 15

Abb. 3.21 Einzelhandel und wichtige Unternehnfen

3.2.1 Einzelhandel und wichtige Unternehmen

Wetzlar erflillt die Funktion eines Oberzentrums und hat eine Zentralitatsziffer von
1931°In der Innenstadt gibt es zwei Versorgungsbereichen £inen das Innen-
stadtzentrum Nord mit dem Einkaufszentrum Forum, dem HerkQlester, der
Bahnhofstral3e, dem Kaelher-Ringund der Langgasse und zum anderen die Alt-
stadt mit kleinteiligeren Strukten und historischer Baukultur.

8  hitps://www.wetzlar.de/medien/bindata/kultur/arctiv_und_stadtgeschichte/Wetzlar_in_zahlen_2020.pdf
9 https://lwww.wetzlar.de/medien/bindata/wirtschaft/Flyer_Report_Wetzlar_2019_WebVersion__2_.pdf
10 Einzelhandelsund Zentrenkonzept Stadt Wetzlar (2019)

12
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Hohenahr

Biebertal

Blasba

Blasbach

\Heuchelheinr1

Lahnau

Naunheim:
tein

“»|Hermannstein

®

. @ @ Mﬁn%ol
Steindorf Silhofer Aue Stoppelbecjger 9. "

Hohl a Bilblingshausen Giefien
Sturzkop' @
Nlauborn
{ Hiittenberg
\  Schoéffengrund
; 0 2.000
—— )
Einzelhandel und wichtige Unternehmensstandorte
@ Einzelhandelsagglomeration @ Post
@® Gericht @  Amter und Verwaltung
@  Industrieunternehmen A)dzlﬂ(
@ Krankenhaus
@  Optk -
biro stadtVerkehr

Abb. 3.21-1  Einzellandel und wichtige Unternehmen

Des Weiteren gibt es in Dutenhofein Gewerbegebiet und in Westd die Silhofer

Aue als wichtige Sondaund Fachmarktstandorte. Die Verkaufsflache pro Einwoh-
ner (VKF/EW) betragt 3r82.

Fur die Versorgung spielen Krankeansér und Kliniken eine bedeutsame Rolle.
Nicht nur durch ihren hohen Publikumsverkehr, sondern auch als Ziel von Berufsté-
tigen missen diese Einrichtungen im Rahmen des Nahverkehrsplans betrachtet
werden. DaKrankenhaus in WetzlgtahnrDill-Kliniker) hat eine Kapazitat von

rund 650Betten Zudemsind die Stadtverwaltung Wetzlar, die Kreisverwaltung
LahnDillKreis sowie das Amtsgericht verortet.
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3.2.2 Geplante Siedlungserweiterungsflachen in Wetzlar

Im Optimalfall besteht die OPNSfschlieRung vor oder zeitglaienit der Entwick-

lung von Siedlungserweiterurfiiichen. Bei den in der TabeB&.2-1 genannten
Planungen zu Siedlungserweiterungsflachen in Wetzlar handelt es sich um diejeni-
gen Bereiche, bei denen eine Realisierung in einem mittelfristigen Zeitraune-entw
der bereits begonnen, angedacht oder zumindest denkbar ist. Daneben werden im
Rahmen der Fortschreibung des Regionalplans Mittelhessen vom Amt fiir Stadtent-
wicklung weitere Siedlungsflachenpotenziale auf ihnre Machbarkeit hin untersucht,
ohne dass es zu dien Potenzialflachen bereits konkrete ErschlieBungsplanungen
gibt. Die mogliche ErschlieBung der Siedlungserweiterungsflachen mit dem OPNV
nimmt eine immer bedeutendere Rolle ein.

; Mogliche OPNV
Name Lage GroRRe Nutzung Bemerkungen ErschlieBung
ErschlieBung in 2022;

2 A WE kiinftige Erweiterung in

Schattenlage G, - ca. 11 ha grunc_jstucke ca. zweitem Bauabschnitt gut
holzhausen 15 Mischgebiets- . . .
rundstiicke in Richtung Norden bis
g LandesstraBe moglich
Miinchholz noérdl. Minch- Okologisches Ge Prqdumerendgs Ui
ca.12 ha . weiterverarbeitendes  gut
hausen Nord  holzhausen werbegebiet
Gewerbe
nordostl. Gar- ca. 20 Wohn- . o
Rothenberg benheim ca. 4 ha grundstiicke mittelmafig
ca. 80 Wohn-
ostl. Blanken- g;ur;((j)sg;;eogg_d
Blankenfeld 2 feld (Kern- ca. 17 ha : gut
stad) wohnungsbau

(ca. 11 ha)ca. 6
ha Mischgebiet
ErschlieBung in 2021;

Johannisacker Sl DI ca. 2,5 ha EEhe V.\.thn_ Beginn der Bebauung i mittelmaRig
ofen grundstucke
2022
Miinchholz- .
hausen Ost Oculus ca.3ha  Gewerbegebiet gut
Dillfeld Nord  Dillfeld ca.5ha  Gewerbegebiet mittelmafig

Abb.3.2.2-1 Geplante Siedlungsflachen in Wetzlar

Fur Erweiterungen der Siedlungsflache in der Stadt Wetzlar sind laut Flachennut-
zungsplar(FNP)n Bezug auf Wohnstandorte die Bereiche
i Baugebiet Ranberg {m Sudosten von Garbenheim, ¢aha / ca200 Einwoh-
ner)
9 Baugebiet Blankeefd 2 (6stlich Blankenfeld, cid5ha / a. 800 Einwohner)
1 Baugebiet Schattenlange (iNorden von Miinchholzhausen, d@ ha/
ca.500Einwohner)

und in Bezug auf Gewerbestandorte @ereiche

1 Gewerbegebiet Miinchholzhausé&tord (nérdlich der 13451, ca30ha)

T interkommunales Gewerbegebiet Naunheim/Lahnaialdgirmes (Ostlickler
BAB45, cal5ha)

1 Gewerbegebiet Miinchholzhausen Ost (Oculus, ¢&)3

1 Gewerbegebiet Dillfeld Nord (caha)

vorrangigvorgesehen. Die Moglichkeiten der ORANbindung durch das vorhan-
dene Stadtbusnetz bzw. durch Ergédnzungen des Stadtbusneieeden fur die
StandorteSchattenlange, Minchholzhausen Namd Ostund Blankenfeld 2ls
gut undfur die StandorteRothenberg, Johannisackeind Dillfeld Nordals mittel-
maRigbeweret.
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/oetzlar

3.3 Schulstandorte

Der Schiilerverkehr in Wetzlar spielt fiir die Ausgestaltung des @Riyabots eine
wichtige Rolle. Schiiler zahlen zu den vorrangingen ENRNXern und werden mit

ihren tagichen Verkehrsbeziehungen im Rahmen des Nahverkehrsplans besonders
bertcksichtigt. In Wetzlar gibt é@ssgesamt 2 Schulen Abb. 3.31 und 3.32). Des
Weiteren gibt es mit der Technischen Hochschule Mittelhessen (StudiundBbus

ler Studiengang), dem Hessdalleg (Abitur auf dem zweiten Bildungsweg) und ei-
ner Volkshochschule weitere Bildungsangebote in Wetzlar.

Schule . Anzah ' Anzah

Schulen je Schulfori Schulerinnen und Schiil
Gymnasium 2 1.736
Gesamtschule 2 1.394
Grundschule 11 2436
Forderschule 2 373
Berufliche Schulen 3 4.92¢
Schiler gesamt 10.858

*Zahlen Schuljahr 2/22
*FriedrichWilhelm-RaiffeiserSchule (Schulgenossenschaft und RétértlingSchule (Grundschule) nicht |

rucksichtigt
Abb. 3.3-1 Anzahl der Schulen und Schilerinnerd Schiiler in Wetzlar

Schilerinnen

Schule Schulform und Schiler
Albert-SchweitzeiSchule Grundschule 327
AugustBebetGesamtschule Gesamtschule 696
Dalheimschule Grundschule 271
Eichendorffschule Gesamtschule 698
Freiherrvom-SteinSchule Gymrasium 761
FriedrickFrobetSchule Forderschule 172
GeschwisteiScholiSchule Grundschule 313
Goetheschule Wetzlar Gymnasium 975
Grundschule Dutenhofen Grundschule 103
Grundschule Garbenheim Grundschule 78
Grundschule Naunheim Grundschule 181
Grundschule Steindorf Grundschule 178
KatheKollwitzSchule Berufliche Schule 1.285
Lotteschule Grundschule 259
Philpp-SchubertSchule Hermannstein Grundschule 228
SaynRWittgensteinrGrundschule Grundschule 96
Schule an der Bruhlsbher Warte Foderschule 201
TheodorHeussSchule Berufliche Schule 1501
Wernervon-SiemensSchule Berufliche Schule 2.143
Wetzbachtalschule Grundschule 402
Gesamtergebnis 10.868

(Daten: Schuljahr 21/22)

Abb. 3.32 Anzahl der Schulen und Schilerinnen unbdiBer in Wetzlar

Eine Agglomeration von Schulend den dazugehéigen Schilerinnen und Schilern
lasst sich sudostlich des Zentrums erkennen. Der Schiilerverkehr wird dabei teil-
weisevon den Stadtbuslinien, aber auch von den Uberdrtlichen Linien tibernom-
men.
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Abb. 3.33 Schulstandorte getrennt nach Schulformen

3.4 Freizeiteinrichtungen

Publikumbedeutsame Freizeiteinrichtungen und Tourismusziele, die eine Uberdrt-
liche Bedeutung aufweisen, finden sich zahlreich und fast tberall in Wetzlar. Der
Freizeitverkehr gemmnt auch fiir den OPNV als Marktsegment an Bedeutung und
daher hat das OPN&ngebot die ErschlieRung und Bedienung wiger OPNVe-
levanter Freizeiiele zu gavéhrleisten. Die OPNMachfragdst dabei haufijauf be-
stimmte Zeitfenster im Tagesind Wochenerlauf konzentriert und kann saisonal
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unterschiedliche Auspragungen aufweis@ie wichtigsten Freizeiteinrichtungen
konzentrieren sich auf die dicht besiedelten Kerngebidig 3.4-1).

(
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B \ ) \
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\ /

) <\

( \

A\ = /

\;\\ // /;i N <
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4 il ;
2 o e = T~ rankfurt(Main)
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\ 7
Ny A ety ey "
b L &Y = »
A N \ 4 = B
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Koblenz |\,
—

GieBRen

\\,,,\ v
\\\ /M \f \Y\l

Hiittenberg
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L \ o

Freizeiteinrichtungen

*]  Burg Park

71 Kindergarten 2%  Schwimmbad

Kirche Esl Sportanlagen /\)dllo(
Kulturelle Einrichtungen Theater B

Museum buroﬁcﬂ\/e_rktﬂ

Abb. 3.41 Freizeiteinrichtungen

Zu wichtigen Freizeiteinrichtgen in Wetzlar gehdren:
Altstadt und Stadtmauer

Dom

Ruine der Héhenburg Kalsmunt

Alte Lahnbriicke

Stadt und Industriemuseum

= =4 -4 -8 -9
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Lottehaus und Jerusalemhaus

Optikparcours und Viseum

Leitzpark

BuderusArena als Zentrum flr Sportveranstaltungen, Shows und Kanzert
Europabad und Domblickbad

Bahnhof Wetzlar

Forum als eigenstandiges Freizeitziel

Domhéfe mit Scienc€enter

= =4 -8 -4 -8 _a_a_2

3.5 Schienenpersonennahverkehr (SPN)jd Ferrverkehr

Das Stadtgebiet von Wetzlaiird von verschiedenen Regionaln- und Regional-
expressLinien bediat. Durch die Linien des SPNV ist Wetzlar mit den biaskéad-

ten GieRen undARlar verbunden. Mit den RBzw. RBLiniensindauch dienicht
direkt an Wetzlar angrenzenden Oberzentren wie Franfurt am Main oder Koblenz
gut angebundenSeit Dezember 2021 iS¥etzlar auch wieder an das-Mgtz in
Deutschland angebunden. Mit der Linie3lCbesteht eine Verbindung zwischen
Frankfurt und Mlnster. Einzelne Fahrten verlaufen tber Rheine und Leer auch zum
Bahnhaltepunkt Norddeich Mole im Nordwesten Niedersachse(d.2/2013
wurde der Bahnhof Wetzlar modernisiert. ikdien Bahnhof Dutenhofen Bivar

eine Modernisierung bereits flr 2018 geplant. Diese wurde jedoch mehrfach von
der DBAG verschoberkin Termin flr den Baubeginn steht aktuell nicht fest.

In der folgenderTabelle dargestellt sind der Linienverlauf und Takt der in Wetzlar
verkehrenden &hienenpersonennahverbindungen.

Linie Linienverlauf Takt Betreiber
RB 24 Weilburgg Wetzlar- GieRen 1209 Hessische Landesbahn
Frankfurt (Main); GielReng Wetzlarg

RB 40 Herborne Dillenburg cnvy DB Regio AG Mitte
RB 45 Fuldac_GlerSenc ikl cnwvy Hessische Landesbahn
Limburg (Lahn)
Koblenz Limburg (Lahng . .
RE 25 Weilburgc Wetzlarc GieRen MH W DB Regio AG Mitte
Sieger;, Haigerg Herborng
RE 99 Wetzlarg GieRenc Bad Nauheing Bad cnwvy Hessische Landesbahn
Vilbelg Frankfurt (Main)
IC 34 (Norddeichg Leerg Rheineg) Miinster Deutsche Bahn

) ¢ Hammg Dortmund/Unnac Siegerr;, MH W

Wetzlarg Frankfurt(Main) RS

(ab 12/21

Stand:18.01.203
Abb. 35-1 SPN/-Linien in Wetzlar
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3.6 Bedienungsangebot im OPNV

3.6.1 Uberoértliches Busnetz

Wetzlar wird von Uberdlichen Lokalbuslinien mit einem Takt zwischen 30 und 60
Minuten erschlossen. Dabei fahren fast alle Linien diegsi@lle Wetzar Bahn-
hof/ZOB an, die auch als Umsteigepunkt fiir den SPNV dibbt3.6.1-1). Uber de
Lokalbuslinien aus dem Kreisgebidtd Wetzlar insbesondere mit Fokus in Rich-
tung Westen (Lahill-Kreis) erschlossemMasFahrtenangebot der Linie 311 um-
fasst ausshlieRlichdie An- und Abfahrten im Rahmen des Schulverkehrs.

Linie Linienverlauf Fahrtenangebot Betreiber
Takt
Mo-Fr Sa So
120/ WetzlarBahnhof/ZOR; 17 7 - Verkehrsgesellscha
125 Stockhausenm 60-Takt+f 180-Takt LahnDilFWeil mbH
Bissenberg, Beilstein
170 WetzlarBahnhofZZOBc 15 5 - Verkehrsgesellscha
Laufdorf¢ Schwalbach ~ 60-Takt+V  120-Takt LahnrDilFWeil mbH
185 WetzlarBahnhof/ZZOBc 31 17 8 Verkehrsgesellscha
Oberbielc Niederbid ¢ 30-Takt +V  60-Takt 120-Takt LahnDilFWeilmbH
Braunfels
200 WetzlarBahnhofiZOBg 15 5 - Verkehrsgesellscha
Bechlingerg 60-Takt+V  120-Takt LahnDilFWeil mbH
Oberlempg Bermoll
24/240  Wetzlar Bahnhof/ZOB 34 19 14 (ab Dezembe022)
Naunheim¢ Lahnawg Kin-  60-Takt#V ~ 60-Takt 60-Takt Verkehrsgesellscha
zenbache Heuchelheing LahnrDilFWeil mbH
Hardtalleeg
GieRen Bahnhof
311  Minchholzhausemr Dorn- 4 - - Verkehrsgesellscha
holzhausert, Niederkleeng \% LahnrDil-FWeil mbH

Dornholzausem Hiittenberg
¢ Rechtenbach

312 WetzlarBahnhofiZOBg 19 6 - Verkehrsgesellscha
Rechtenbach 60-Takt+V 120-Takt LahnDilFWeil mbH

415 Hohenahrg Kdnigsberg; 17 6 5 Verkehrsgesellscha
Blasbaclt Wetzlar 60-Takt+V 120-Takt 120Takt LahnrDilFWeil mbH

471 WetzlarBahnhofiZOBc 17 - - Velkehrsgesellscha
ARlar¢ Katzenfurt 60-Takt+V LahnrDilFWeil mbH

*V=Verstarkerfahrte
Abb. 3.61-1 Lokalbuslinien des benachbarten Aufgabentragers tRitKreis
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3.6.2 Stadtbusverkehr

Die Analyse des OPM\hgebots von Wetzlar entsteht auf Gadlage des Fahrplan-
stands vom 13.12.2020. In Wetzlar verkehren die in Bi21 dargestellten
Stadtbuslinien:

Busknt
Linie Linienverlauf REWAEET 0! Betreiber (AT
Takt gen/a
(2020)
Mo-Fr Sa So (ohne Schii-
lerverkehr)
10 BahnhofZOB¢ Westendg 16 9 0,5 Stadt 59.800
Seindorf 60YTakt 604Trakt - Wetzlar '
BahnhofZOB¢ Miinchholz- 29 17 4 Stadt
11  hausenc Dutenhofeng Gie- 30Wrakt 60Wrakt ohne 348.000
. Wetzlar
Ren, Johanneskirche Takt
ARlar, Freizeitbad Her- 29 18 11
12 mannstein¢ BahnhofZOBg 20Wrakt 60Yrakt ohne Stadt
Leitzplatzg Bublingshausen Takt Wetzlar
¢ Krankenhaus
ABlar, Freizeitbad Her- 50 18 11 LY
13 mannsteing BahnhofZOBg 20Wrakt 60Yrakt ohne Stadt
Leitzplatzg Sturzkopfg Takt Wetzlar
Krankenhaus
BahnhofZOBc Letzplatzg 31 18 13 Stadt
14  Nauborner Str¢ Nauborn,  30%Takt 604Takt 120 114.800
- . Wetzlar
Gansweide Takt+V
Krankenhaug Biblingshau- 20 - - Stadt
15 senc Spilburgg Bahn- 30%Takt Wetzlar 71.600
hof/ZOB
16 BahnhofZOB¢ Neustadter 47 20 16 Stadt 129600
Platz¢ Dalheim 20%Takt 60%Takt 60-Takt Wetzlar ’
Garbenheing BahnhofZOB 31 17 9
¢ Leitzplatzq Goldfischteich 30%Takt 60¥rakt ohne Stadt
L ¢ Philosophenweg Neuer Takt Wetzlar (ALY
Friedhof
Summe 1.391.900

Abb. 36.2-1  Stadtbuslinien \Etzlaf!

Das Busliniennetz ist auf die Kernstadt mit der zentralen Umsteigehaltestelle Bahn-
hof/ZOB ausgerichtet, die von fast allen Buslinien angefahren wird. Viele Linien ha-
ben am Bahnhof/ZOB ihren Stalizw. Endpunkt. Der Bahnhof stellt zudem den
zentrden Verknuipfungspunkt mit dem Busverkehr in das Umland sowie dem Schie-
nennahverkehr daDie Linien 12, 13 und 16 fahren in einemMhuten-Takt, die
Linien 10, 24/240 und 415 in einem-8nuten-Takt und die Ubrigen Linien fahren

in einem 36Minuten-Takt Die zehrstadtischen Busliniebedieneneinen Grol3teil

der Siedlungslachen innalp der Stadt. Lediglich die Stselte Blasbach und
Naunheim verfligen Uber keine direkte Anbindung an den Stadtbus Wetzlars.

11 Buskmleistungen/a fir 2020 gemaBerner GimmlerWetzlarer Verkehrsbetriebe und Religiro GmbH,
Wetzlar(gerundet)

22



NAHVERKEHRSPLAN
Stadt Wetzlar
Kapitel 3 - Bestandsanalyse

Biebertal

T
Hirschkop!

 Blasbach

&4
Buchenhardt
BTG

ABlar 5
Heuchelheim
N, 12 \Wﬁ;% \
=0 ; 5 3 Lahnau
"N Naunheim
e
~—_
v
Dalheim Dillfel
Solms 7 LA
Garbenheim
Hauserber ™ P

5

\
W Muhhgfausen

1 CA
Biiblings- :
hausen  Miinchholzhausen

yshausen

HO

— Steil ¢ 4 S
/) Silhdfer Aue

berger i
Steindorf GieBen

Hohl = §
‘Sturzkopf [ <]

@ ’ ‘ i <

Nauborn GF} & m S o oo
? ; L\—j oo =
= j

A .2 Hiittenberg
Schéffengrund | /
0 2.000
c?m \ND
) VR
Stadtbusliniennetz

— Stadtbuslinien und Citybus

Bahnhof / Haltepunkt
Aeflar

= Schienennetz

I:] Siedlungsflachen
biro stadtverkehr

Abb.3.6.2-2 Liniennetz Stadtbusverkehr

23

efelar



NAHVERKEHRSPLAN
Stadt Wetzlar dz' r
Kapitel 3 - Bestandsanalyse

Liniennetzplan Stadtverkehr Wetzlar
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Abb. 3.6.23 Liniennetz Stadtbusverkehr schematisch

3.6.3 Citybus

Des Weiteren verkehrt in Wetzlar zwischen dem Bahnhof und der Altstadt der Ci-
tybus WetzlarBei dem Citybus handelt es sich um eine Sonderform des Linienver-
kehrs, namlich um einen Marktverkehr, desnzipiert wurde, um die getrennten
Einkaufsbereiche Altstadt und Bahnhofstral3e/Forum miteinander zu verbinden. Er
verbindet die verschiedenen Einkaufszonen der Stadtinem 30Minuten-Takt
miteinander.Bei grofReren Gruppen wird um Voranmeldung gebetinfur den
CitybusbarrierefreieKleinbusse im Einsatz sindas Fahrtenangebot beschrankt
sich von Montag bis Freitag auf die Zeiten von 10:00 bis 19:00 Uhr und am Samstag
auf die Zeiten von 10:00 bis 15:00 Ukiir den Citybus gibt es einen eigenstaedig

Tarif (50Cent pro Fahrt), Fahrkarten des Rh#ain-Veikehrsbundes (RMV) gelten
nicht. In Abb.3.6.32 ist der Linienverlauf mit den bedienten Haltestellen darge-
stellt. Start und Ziel der Fahrten ist der Bahnhof/ZOB in Wetzlar. Auf dem Hinweg
wird nachder Haltestelle am Buderusplatz die Lahn lber die BriickenstraRe Uber-
quert. Von dort aus werden die Haltestellen Wéllbacher Tor, Domplatz, Kornmarkt
und Stadthalle angefahren. Zurlick geht es dann Uber die Haltestelle Schillerplatz
Uber die Lahninsel zum Higlatz und weiter bis zum Bahnhof/ZOB.

_ . Fahrtenangebot . Buskmleistun-
Linie Linienverlauf Takt Betreiber gen/a (2020)
Mo-Fr Sa So
Wetzlarer
. RIS e 20 12 Verkehrsbetriebe
Citybus Altstadtq : ca.25.30
Bahnhof/Eorum o AT&kt c ATEkt (im Auftrag der
StadtWetzlar)

Fahrplanstand 201¢
Abb. 3.6.31  Citybus
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Abb. 36.32 Citybus- Linienverlauf mit Haltestellen

3.7 Erganzungen zum OPNAhgebot

Als Erganzungen zum OPRRNgebot sind u.a. solche baulichen Anlagen zu nennen,
die die Multimodalitat férden, also die Kombination mehrerer Verkehrsmittel in-
nerhalb de Wegekette der Mobilitat. Pa&Ride und Bik&RideAnlagen ermogli-
chen den OPN¥unden die Fahrt vom Wohnort zur Haltestelle des 6ffentlichen
Verkehrs, die sichere Abstellméglichkeit des Autos.ldes Fahrrads und schliel3-
lich die Weiterfahrt zum Ziel mit dem OPNV/SPNV. Insofern erweitern solche
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Anlagen, insbesondere B-#flagen,den Einzugsbereich der Haltepunkte des 6f-
fentlichen Verkehrs, denen sie angeschlossen diamit B+RAnlagen auch ge-
nutzt werden, bedarf es jedoch einer gewissen Quall@i¢ Bandbreite reicht von
simplen Fahrradabstellanlagen mit Fahrradstandern etiégeln tUber abschliel3-
bare Fahrradboxen bis zu Uberwachten Fahrradstationen. In Wetzlar existieren an
zwei Standorten Re&RideAnlagen und an zwei Standorten P&fRideAnlagen

(Abb. 3.7-1).

Des Weiteren ist im Zuge der Modernisierung des Bahnhofs Dutenhofen im Osten
Wetzlars dieModernisierung der bislang eher provisorischen Parkplatzflache fur
Bahnpendler und die Errichtig einer modernen B+Rnlageim unmittelbaren Um-

feld des Bahnhofs geplant.

P+R/B+RParkplatze Ausstattung
200 Stellplatze

P+R Parkplatz Bahnhof Nordseite 5 Behindertestellplatze
Kurzzeitparkplatze

P+R Bahnhof Dutenhofen 20 Stellplatze
Fahrradparkhaus

B+R Parkplatz Bahof Nordseite 23 abschlieRbare Fahrradboxen

(monatliche Kosten)
B+RParkplatz WillyBrandtPlatz
(am ZOB sudlictter Gleise)
B+R Haarplatz 6 Fahrradboxen
Abb. 3.7-1 P+Rund B+RAnlagen in Wetzlar

Fahrradparkhaus
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Abb.3.7-2 Erganangen zum OPNV

3.8 Verkehrsnachfrage im OPNV

Der wichtigste Verknlpfungspunkh stéadtischen Busverkemmit Gber 5.300 Ein-
steigern pro Tag ist Wetzl&ahnhof/ZOBDie Haltestellen Leitzplatz, Eichenderff
Schule und Wetzlar Krankenhaus haben jeweils Uber BDteigefTag In
Abb.3.8-1 sind die Haltestelle mit mehr als 200 Einsteigepno Tag dargestellt.
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Haltestelle Einsteigef Tag
Wetzlar BthnhofZOB 5.349
Wetzlar Leitzplatz 749
Wetzlar Eichendorichule 711
Wetzlar Krankenhaus 598
Wetzlar Seibdstralle 415
Steindorf Weingartenstral3e 359
Wetzlar Spburg 351
Wetzlar WilhelmReitzPlatz 319
Wetzlar Steinschule 299
Garbenheim BahnhofstralRe 220
Wetzlar Buderusplatz 208

Abb. 3.81 Haltestellen mit Giber 200 Einsteigéfiagim Querschnit?

Bei cer Betrachtung der linienbezogenen Auswertung der Fahrgastzahlen wird
deutlich, dasdlie Linie 12 mit 5.950 Einsteigern pro Tag (Wo) am nachfrage-
starksten istAbb.3.8-2).

Istzustand
Linie Fahttzeit in Linienlange Anzahlder Einsteiger im Istzustand

Minuten/ in km (Mo.-Fr.) pro Tag

Richtung Mo.-Fr.  Samstag Sonntag
Linie 10 19 6,6 1.812 278 0
Linie 11 54 22,1 1.871 536 86
Linie 12 41 12,5 5.955 869 355
Linie 13 17 57 2.772 1.030 345
Linie 14 20 7,2 959 366 303
Linie 15 22 6,1 494 0 0
Linie 16 12 4,2 2.422 323 256
Linie 17/18 29 7,4 928 108 24

Summe 17.213 3.510 1.369

Abb. 3.82 Nachfragestdten derStadtbushien in Wezlar

12 Fahrgastzahlen gemaR RNPghrgasterhebung aus dem Jahr 2015/ (Haltestelle Im Amtmann ist nicht
aufgefuhrt, da die Einsteigerzahlen dort durch den Neubau der benachbarten Ha¢t&xtalllzentrum deut-
lich zuriickgegangen sind.
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Abb. 38-3 FahrgastzahlenEinsteiger pro Haltestelle

Die Grundlage fir die Auswertung der Fahrgastrabtellt die RMMFahrgasterhe-
bung aus dem Jahr 20M%* dar. Uber das Tool kénnen sowohl linierdogene als
auch quelzielbezogene Auswertungen durchgefuhrt werden. Die folgenden Ta-
bellen stellen die Fahrgastzahlen der Stadtbuslinien und auch der ldegeym-
landverkehrglar.

13 Aktuellere Fahrgastzahlen liegen nicht vor, da bislang in den Stadtverkehrsbussen keine Fahrgastdaten erho-

ben werden. Geplant ist, kiinftig automatische Fahrgastzahlsysteme in den Bussen zu installieremdAufg
des starken Ruckgangs der Fahrgastzahlen durch die CBeorgemie wéaren aktuelle Zahlergebnisse auch
wenig aussagekraftig fiir die weitere Planung des OPNV in Wetzlar.
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In Abb.3.9-1 sind die Mobilitatskennzahlen der Sta#fetzlar dargestelltDie Be-
wohner Wetzlars legen durchschnittlich 3¥ege und Fahrten pro Tag zurlck. Ins-
gesamt werden cdl.500.000PersonerKilometer pro Tag zurtickgelegt. 8baller
Personen ab 18 Jahren steht ein Pkw zur Verfligung. % 86r Haushalte ist ein
Fahrrad uneingeschrankt verfiigbar.

Indikator Wetzlar Einheit

Mobilitat (gesamt) 34 Wege/Person und Tag
Mobilitat (mobile Personen) 3,7 Wege/Person und Tag
Mobilitat 90,5% Anteil mobiler Personen
Gesamtwegeanzahl ca. 183.000 Gesamtwege/Tag

Wegelénge 8,2 in Kilometer/Person und Tag
Personerkm ca. 1.500.000 PersonerKilometer gesamt je Tag
Wegedauer 19,6 in Minuten/Person und Tag
Zeitbudget Mobilitat 65,7 in Minuten/Person und Tag
Pkw-Besitz 1.3 Pkw/Haushalt
Motorisierungsgrad 575 Pkw/1.000 Einwohner
PkwVerfuigbarkeit 85% Als Fahrer(in) oder Mitfahrer(in)

uneingeschrénkte Verfugbar-

o .
keit Fahrrad 59% Fahrrader/Haushalt

Quelle: Srv 201¢
Abb. 3.91 Mobilitéatskennzahlen der Stadt Wetzlar

Fur Wetzlar setzt sich der Mod&plit wie inAbb.3.9-2 dargestellt zusammen. Das
am haufigsten genutzte Verkehrsmittel der Wetaa Bevolkerung ist der Pkw mit
58 %. Damit liegt der Anteil der Verkehrsmittel des Umwaibundes beknapp
43 %. 26% davon entfallen auf den FullverkehfoGauf den Radverkehr urdd %
auf den OPNV.

Wetzlar 26%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

zuFuR ®mFahrrad EMIV ®mOPNV

Abb. 3.92 Verkehrsmittelwahl der Wetztar Bevolkerungp

Die Verkehrsmittel werden je nach Wegezweck unterschiedlich haufig genutzt
(Abb.3.9-3). Das Auto dominiert insbesondere bei Arbkeiind dienstlichen Wegen
sowie bei Einkaufen oder bei Wegen zur Nutzung von Dienstleistunge ANy
weist bei den Wegen zur KiTSchule oder Ausbildung einen héheren Anteil auf
(29%).

14 SrV:System reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV) zur Ermittlung von Kisliinnwerten der stadti-
schen Wohnbevdlkerund,echnische Universitat Dresden, Dresden 2@ié Erhebung wird alle 5 Jahre von
der TU Dresden durchgefiihrt. Die Stadt Wetzlar beteligt sich erneut an der Erhebung 2023; die Ergebnisse
liegen dann aber erst ider in 2025 vor. Aufgrund des zu beobachtenden Trends der zunehmenden Fahr-
radnutzung (EBikes, geéndertes Mobilitétsnd Energiebewusstsein) wird erwartet, dass der Radverkehrsan-
teil am ModaiSplit in Wetzlar gegeniiber der Erhebung 2018 weiter gestiegen

15 Eigene Darstellung gemaR Daten SRV 28aitnen konnen rundungsbedingt von 100 % abweithen
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Modal-Split nach Fahrtzweck

100% -

90% |

80%

70%

60% m OPNV
50% - MV
40% B Fahrrad
30% 1 mzu FuB
20% |

10% -

0% | ‘ .

Eigener Einkauf/ Freizeit Kita/ Anderer Zweck
Arbeitsplatz Dienstleistung Schule/
Ausbildung

Abb. 39-3 Modal-Split nach Fahrtzweék

Die Verkehrsmittelwahl unterscheidet sich dabei je nach @ielBeziehung
(Abb.3.9-4) Bei der rein innerstadtischen Mobilitdt nimmt der FuRverkehr mit
36% erwartungsgemal hoéhere Anteile an der VerkehrsmittelverteilungBen.
Stadtgrenzen Uberschreitendem Verkehr nimmt der MIV dagegen eine deutlich
groRRere Bedeutung ein. So werden diese Wege 2 Titit dem Pkw zurtickgelegt.

In Wetzar gibt e21.300 Einpendler und 10.400 Auspendler. Damit hat Wetzlar ein
positives Pendleeddo von 10.900 Pendlern. Insgesamt gibt es 19.200 QF&He,
wovon sich 11100 im Binnenverkehr befindamd 8.100 von bzw. in andeStadte

und Gemeinden fuhren.
100% -

90%
80%
70%
60%

50% m 0PNV

40% EMIV

30% M Fahrrad

20% = zu Ful

10%

0%
Alle Wege Binnenverkehr Alle Wege
ohne
Binnenverkehr

Abb. 394 Verkehrsmittelwahl im Binnerund Umlandverkeh?

16 Eigene Darstellung gemaf Daten SRV 2018
17 https://www.wetzlar.de/medien/bindata/kultur/archiv_und_stadtgeschichte/Wetzlar_in_zZahlen_2020.pdf
18 Eigene @rstellung gemafk Daten SRV 2018
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Ebenfalls kann die Verkehrgielwahl nach Entfernungsklassen bewertet werden.
Auffalligist, dass in allen Entfernungsklassen der Anteil des MIV sehr grdf ist.
Abb.3.95 ist erkennbar, dass der OPMWiteil mit zunehmender Wegelange zu-
nimmt. Bei einer Entfernung von tber kén liegt der OPNMnteil bei cal8%.
Dieser Anteil sollte zu Lasten des Anteils des MIV gesteigert werden. Der Anteil der
Wege, die mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden, betragt pro Entfertiagse
jeweils maximal %b.

Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen

100% -
90%
80%
70%
6% m OPNV
50% - uMIV
40% | M Fahrrad
30% 00% zu Ful®
-
20%
28%
10% -
7%

0%

unter 1 km uber 1-3 km tber 3-5km tber 5-10 km tber 10 km

zu Ful mFahrrad mMIV mOPNV
Abb. 3.95 Verkehrsmittelwahl nacEntfernungsklasséf

3.9 Tarif und Vertrieb

Tarif

Die Stadt Wetzlar ist einer der 26 kommunaless@ischafter deRheinrMain-Ver-
kehrsverbund GmbH (RMV). Der Verbund legt durch Aufsichtsratsbeschluss den im
gesamten Verbundraum geltenden Tarif fest. Der RN basiert auf eine&ruk-

tur von Tarifgebieten (AQund Al Tarifgebiete bzw. kinftig Tarifgebiete und Ober-
tarifgebiete). Das Gebiet einer politischen Gemeinde/Stadt kann sich Uber mehrere
Tarifgebiete erstreckerDer LahrDill-Kreis wird durch die ATaifgebiete 5300

5800 abgebildet. Wetzlar liegt im Alarifgebiet 5500, zu dem noch Hittenberg,
Lahnau, ARlar und Ehringshausen gehodren. Die Kernstadt Wetzlar mit den meisten
Stadtteilen bildet das ADarifgebiet 5501. Daneben gibt es im Stadtgebiet Wetzlar
noch die A@Tarifgebiete 5530 fur Blasbach und 5533 fir Minchholzhausen und
Dutenhofen. Der RMNarif ist insiebenRegelpreisstufen gegliedert, wobei die
Preisstufel die gunstigsteinddie Preisstufe die teuerste ist. Eine Fahrt innerhalb
eines A@Taiifgebiets entspricht der Preisstufle eine Fahrt in zwei ADarifgebie-

ten entspricht der Preisstuf2. Fur Fahrten innerhalb von zwei-Aarifgebieten

muss maximal Preisstufegezahlt werdenDaneben gilt der &ationstarif der Re-
gionalmatrix. Fur Fahrte mit grof3erer Entfernung muss entsprechend der

19 Eigene Darstellung gemaf Daten SRV 2018
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zusatzlich durchfahrenen Allarifgebiete Preisstuf& und aufwarts geldst werden;
die Preisstufe& gilt als hdchste Preisgtuim gesamten Verbundgebiet.
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Abb. 3101  Ausschnitt aus der RMVarifgebietska: ALTarifgebiet 5500

Daneben gibt es Sonderpreisstufen, die sogenannten Stadtpreisstufen fir die Grol3-
stadte im Verbundgebiet und fir die Sonderstatusstadte. In der Stadt Wetzlar gilt
fur alle Fahrten innerhalb des Stadtgebiets die Stadtpreisdtui@r Sondersta-
tusstadte. Bei Fahrten aus dem Stadtgebiet hinaus in die angrenzenden Tarifge-
biete gilt fur Verbindungen nach ARlKernstadt, Lahnau und Rechtenbach die
Preisstufe2; fiir Fahrten nach Solms, Braunfels, Schoffengrund, Hohensolms und
GielRRen die Piisstufe3. Lediglich fur die Tarifgebiete 5530 und 5536 gelten abwei-
chende Preise. Fir eine Fahrt von Blasbach nach Hohensolms gilt die Pr@isstufe
ebenso wie fir Fahrten von Minchholzhausen und Dutenhofen nach Giel3en. Wel-
che Tarifgebiete berthrt werderygibt sich nicht zwangslaufig aus der Lage zweier
Tarifgebiete zueinander, sondern aus demdrinieg der genutzten Verbindung.

LY waz 3A00G Sa 1TFKENBAOKS CIKN] deili Sy @ NRFyiSy o
Ublicherweise beim Busfahrer gelostBahrscheirSortiment fir den Gelegenheits
Fahrgast, gibt es neben dem Einzelfahrschein Tageskarten, Gruppentageskarten
und das landesweit giiltige Hessé&itket. Im Zeitkartensortiment werden Wochen-
karten, Monatskarten und Jahreskarten mit verschiedenen besonderenuNgs-
attributen (u.a. Giiltigkeit erst ab:@0 Uhr, Mithahmeregelungen abends und an
Wochenenden) angeboten. Weiterhin werden vergunstigteKéeien fir Schile-
rinnen und Schiiler Auszubildendesowie Senioinnen und Seniorerangeboten.
Zahlreiche Unternehmeim Verbundgebiet haben die Mdglichkeit genutzt, fur ihre

33



NAHVERKEHRSPLAN
Stadt Wetzlar d‘l '(
Kapitel 3 - Bestandsanalyse

Mitarbeiterinnen und Mitarbeitereinen JobtickeVertrag mit dem RMV abzu-
schlieRen, wobei es Jélickets mit relationsbezogener Giiltigkeit (WohnArt
beitsort) und mit verbundweiter Gultigkeit gibGrofster JobTicketArbeitgeber in
Hessen ist das Land Hessen, das seit 2018 fur seine rund 150.000 Beschaftigten ein
JobTicket mit landesweiter Gliltigkeit bei den hessischen Verkehrsverbiinden ein-
kauft. Im LahrDilFKreis und in der Stadt Wetzlar hagben der Kreisverwaltung
bislang lediglich ein Unternehmen (Verkehrsgesellschaft-DilikvVeil mbH) einen
JobTicketVertrag fur seine Mitarbeiterinnennd Mitarbeiter abgeschlossen. Der

RMV hat mit nahezu allen Hochschulen im Verbundgebiet Semesteftiekietige

fur die Studierenden abgeschlosséxktuell ist zum Frihjahr 2023 die Einfihrung
SAySa RSdziaOKflyRgSAG ANEGAISY ¢AO0O1SGlry3asSo
land¢ A O1 Sia G2NBSaSKSy®

Vertrieb

Fahrscheine kdnnen von den RMUnden in Wetzlar dirékn den Bussen beim
Fahrer, an den RMWahrscheinautomaten an den Bahnhofen in Wetzlar und
Dutenhofen und bei den personenbedienten RMsfttriebsstellen erworben wer-
den. In Wetzlar existieren drei personenbediente RWBftriebsstellen: die RMV
MobilitatsZentrale der Verkehrsgesellschaft Labil-Weil mbH (VLDWLokale
Nahverkehrsorganisation der Landkreise L-&hihund Limburg/Neilburg) am Katl
KellnerRing49, die RMWIobilitatsinfo der Werner Gimmler Wetzlarer Verkehrs-
betriebe und Risebiro GmbH in deBannstralel und die RM\Mobilitatinfo im
DBServiceStore im Bahnhof Wetzlar am WHBrandtPlatz, die im Auftrag des
RMV von dem Stortnhaber als Subunternehmer deBD/ertrieb GmbH betrieben
wird. Daneben kdnnen Fahrscheine Uber den RiMbérnet-Shop tUber das RMV
HandyTicket und das RMRrepaidSysten elektronisch erworben werden.

Information und Service

Seit Anfang 2021 ist die Lokale Nahverkehrsorganisation der Stadt Wetzlar mit ih-
ren Informationen zum OPNV und besonders zum StadtbusverkehraMetri der
Homepage der Stadt Wetzlar auf eine eigene Seite im Rahmen des Internetauftritts
des RMV umgezogen. Unter dem Linkw.rmv.de/wetzlarfinden sich umfangrei-

che Informationen zu den Fahrpldnen und Haltestellen der Stadtbuslinien, zu aktu-
ellen Verlehrsmeldungen, zu den Vertriebsstellen und zum Fahrgastbeirat und da-
neben Liniennetzplane und Ubersichtsplane sowie weitere Dokumente, u.a. zur
Barrierefreiheit der Haltestellen, und Kontaktdaten rund um den OPNV in Wetzlar.
Informationen zu den Fahrplanemd zu Verkehrsmeldungen finden sich weiterhin
auf der Homepage der Wetzlarer Verkehrsbetriebe unter demimk.gimmler
reisen.de/wetzlareiverkehrsbetriebe.

In den drei personenbedienten RMXértriebsstellen kénnen sich Kunden uber
Fahrkartenangeboténformieren und Verbindungsauskiinfte einholen. Daneben
steht das RM\BerviceTelefon fur Auskinfte zur Verfigung. Anfragen und Be-
schwerden kénnen Uber das RMBérvicePortal vorgetragen werden. Dabei wer-
den Eingaben, die den Stadtbusverkehr Wetzlar betrefautomatisch an die Lo-
kale Nahverkehrsorganisation d8tadt Wetzlar weitergeleitet.

Die Fahrplane der Stadtbuslinien und der im Auftrag der VLDW in Wetzlar verkeh-
renden Linien hangen lickenlos an den Haltstellen aus. Der Aushang der Fahrplane
erfolgtdurch die Busunternehmen. Weitere Fahrgastinformationen, wig Z.arif-
informationen und Liniennetzplane sind nur an wenigen Haltestellen vorhanden,
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da die Aushangflache in den Aushangvitrinen nur an wenigen Standorten solche
zusatzlichen Informationen Broglicht. Am zentralen Omnibusbahnhof erhalten
die Fahrgéaste daneben durch das FahrgastinformationssydbgmagnischeFahr-
gastinformationg DFI) Angaben zu den nachsten Abfahrten. Seit Ende 2021 sind die
Daten zu Verspatungen der Stadtbuslinien Uber dievRp und die RMYFahr-
planauskunft online abrufbar.

3.10 Kosten und Erlose

Die nachfolgenden Aussagen zu Kosten und Erlésen zum OPNV in der Stadt Wetzlar
und im Besonderen zum Stadtbusverkehr beziehen sich auf das letz@ovamna

Jahr 2019. Die nachfolgend&malenderjahre waren durch die starken Cordrea

dingten Ruckgange bei den Fahrgeldeinnahmen nicht aussageféhig fur die entspre-
chenden Daten.

Rechtsgrundlage fir die Leistungserbringung im Stadtbusverkehr ist seit

nMmeny dunamt RSNI o+ SNI NIGAA d QRS Y (R SRND 6{dl GFSINY 2SKINT £ | NJ
Gimmler Wetzlarer Verkehrsbetriebe GmbH. Der Vertrag hat eine Laufzeit von

zehnJahren. Bezlglich der Finanzierung regelt der Vertrag, dass das Verkehrsun-

ternehmen durch den Auftraggeber Stadt Wetzlar als Vergutundi@Erbringung

der Verkehrsleistung den Aufwand zuziglich eines angemessenen unternehmeri-

schen Gewinns erstattet bekommt.

Das Verkehrsunternehmen behélt dabei die durch den Fahrscheinverkauf einge-
nommenen Erlése. Daneben werden die vom RMV in zentralemidleskandlen

oder aus den Semestertickatnd JobticketVertragen zentral vereinnahmten und
anteilig an dieLokale Nahverkehrsorganisation ausgeschutteten Fahrgeldeinnah-
men an das Verkehrsunternehmen weitergeleitet. Weiterhin werden an das Unter-
nehmen dé jahrlichen Landesfordermittel, die die Stadt Wetzlar zur Finanzierung
des OPNV erhélt und die Ausgleichszahlungen des Landes fiir die unentgeltliche Be-
forderung Schwerbehinderter nach dem Sozialgesetzihchusgezahlt. Das da-
nach noch bestehende Finanziagsdelta wird als Ausgleichsbetrag mit Mitteln

aus dem stadtischen Haushalt aasavVerkehrsunternehmen gezahlt.

Der betriebliche Kostendeckungsgrad (Verhaltnis Fahrgeldeinnahm&uafzand)
betrug in 2019 cab5%. Tendenziell wird dieser Deckungsgrédftig sinken, da

sich der Aufwand, u.a. durch auf3ergewohnlich hohe Steigerungen beim Tariflohn
des Fahrpersonals und starke Steigerungen bei den Energiekosteerhiveimit
durchschnittlich 3 % p.A. erhoht, wahrend die Fahrgeldeinnahmen weitaus ge-
ringer angepasst werden (in den Jahren 2@021 durch Beschluss d&VI\FAuf-
sichtsrats auf max. 1% p.A. gedeckelt). Zur Finanzierung des ORMyebots als
Daseinsvorsorge sind also in zunehmendem Mal3 6ffentliche Haushaltsmittel erfor-
derlich. Neben der Figal A SNHzy 3 RSNJ aYSNY I dzF3loSa {iGF RG0dzABSN
Wetzlar weitere Aufwendagen im OPNV in Héhe von rundviio. Europ. A. zu
leisten, u.a. als Ausgleichszahlungen fur von den benachbarten Aufgabentragern
LahnDillKreis und Stadt Giel3en im StadtgebiVetzlar erbrachten Verkehrsleis-
tungen und fir Umlagen an den RMV zurKleanzierung der Verbundorganigati

und des Schienenverkehrs.
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Die Verteilung der Fahrgeldeiahmen auf einzelne Fahrscheinsegmente stellte
sich im Jahr 2019 wie folgt dar:

Anteil an den Fahr

Fahrgheinart :
geldeinnahmen

Einzelfahrscheine, Tageskarten, Gruppentageskarten 27,2%
Wochen, Monats, Jahreskarten 22,8%
Semsterticket, Landesbedienstetenticket 9,2%
OnlineVertriebskanale 0,6%
Landesschilerticket 23,1%
Einnahmenzuschéung aufgrund des RMV EinnahiAafteilungs

17,1%
Verfahrens
Summe 100,0%

Abb. 311-1  Anteil der Fahrscheinarten an den Fahrgeldeinnahmen

4 Qualitatsstandards

4.1 Grundlagen

Das OPNVG Hessen fordert ifh @&ine ausreichende Verkehrsbedienung nach dem
Stand und der Entwicklung der Mobilitdtsnachfrag@ie Gestaltung soll entspe-
chend den regionalen und tichen Gegebenheiten erfolgen.

Eine ausreichende Verkehrsbedienung soll fur einen Verkehrsraum, in diesem Fall
die Stadt Wetzlar, gelten und einheitliche uvetgleichbare Standards bieten.
Standards beziiglich der OP#Malitat richten sich an die OPN\nden und si-
chern verbindlich Bediamgs und Beforderungsstandardsfir ein vertrauens-
wirdiges und verlassliches Angebot. Zusatzlich stellen die QualitatastEndie
Vorgaben fir die zu erbringende Verkehrsleistung der Verkehrsunternehmen dar.
Da das Mobilitatsbedurfnis der Bevolkerung nicht an den Stadtgrenzen endet, ist
eine Verknipfung der lokalen, regionalen und Fernverkehrsmittel herzustellen, um
die Anspiiche einer Zielgruppe entlang der Transportkette befriedigen zu kénnen.
Besonders wichtig ist beispielsweise die Verknupfung von &Rigebot zu Fern-
verkehrsmitteln fir die Brufs- oder Ausbildungspendler.

Die Qualitatsstandards sollen bestehende und ahrgast anerkannte Qualitaten

im OPNV iWetzlar sichern. Zusatzlitfilden sie die Grundlage fiir die Entwicklung
von Konzepten und MaRnahmenprogrammen im OPBRI.der Umsetzung der
Standards ist grundsatzlich das Prinzip der Wirtschaftlichkeit zu evadhie Qua-
litatsstandards sind fiir alle im Stadtgebiein Wetzlaim Auftrag der Stadt Wetzlar
tatigen Verkehrsunternehmen gleichermaf3en verbindli€hies gilt auch fur die
Leistungserbrigung durch Subunternehen und fur mogliche zukiinftige Ver-
kehrsuntenehmen. Gleichzeitig bieten sie den Verkehrsunternehmen eine verlass-
liche Arbeits und Entscheidungsgrundlage Uber die vom Aufgabentrager ange-
strebte OPNWQualitét.

Die nachfolgend festgelegten Qualitatsstandards sind Grundlage fur die weitere
Ausgestaltng des OPN¥ngebots und der Infrastruktur im OPN&&nnen die An-
forderungen von den 6rtlichen Verkehrsunternehmen aus unterschiedlichen Grin-
den nicht eingehalten werden, ist der Aufgabentrager zwingend und rechtzeitig vor
der geplanten Veranderung zu imfoieren. Unterschreitungen der definierten

20 Bedienungsqualitat bezieht sich auf das raumliche und zeitliche Angebot des OPNV, also die ErschlieRungs-
qualitét, Bedienungaund Verbindungshaufigkeit. Beférderungsqualitét bezieht sich auf die einges&iten
zeuge, den Fahrkomfort und fahrtspezifisdfektoren.
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Standards bedirfen der vorherigemstimmung des AufgabentrédgeBie in die-

sem Bericht dargestellten Standards stellen demnach die Zielstandards dar, die sich
der Aufgabentrager als Selbstverpflichtung auferl@je vollstandige Realisierung
dieser Zielstandards steht allerdingster Finanzierungsvorbehalolgende Stan-
dards werden dabei mit ihren nachgeordneten Teilbereichen im Folgenden néaher
beschrieben:

Verkehrserschliel3ung
Verkehrsbedienung
Fahrtenangebotind Reisezeiten
Verkehrsinfrastruktur und Personal
Betriebsqualitat

Kundenservice, Marketing und Vertrieb
Moderne Mobilitatsformen

Infrastruktur

= =4 -8 -4 -8 _a_°a_2

4.2 Verkehrserschliel3ung

Ein wichtiger Bestandteil eines ORBYstems ist die ErschlieRung des gesamten
Stadtgebi¢s. Bestehende und zukinftige Siedlungsflachen sind ebenso zu erschlie-
Ben wie Versorgungsstandorte. Damiennetz muss so konzipiert sein, dass die
Siedlungsgebiete untereinandexber auch die Siedlungsgebiete und Versorgungs-
standorte miteinander verbureh sind.Zur Uberprifung der ausreichenden Er-
schlieBung werden Radien definiert, innerhalb welcher gro3e Teile der Siedlungs
und Versorgungsflachen verortet sind. Bei der Erschlie3ung bishenutzger Fla-
chenist zu priifen, ob die Verlegung von besteden Haltestellen oder Haltepunk-

ten oder sogar die Errichtung zusatzlicher Haltestellen oder Haltepunkte erforder-
lich sein kdnnte.

Nachg 13 OPNVGHesser(Beriicksichtigunder Erfordernisse der Nahverkehrspla-
nung in der kommunalen Bauleitplanung} die L&ale Nahverkehrsorganisation

bei der stadtischen Bauleitplanuzg beteiligen und bei Planvorhaben anzuhéren.
Die Haltestellen stellen fiir @iFahrgaste den ersten Kontakt im Ubergang vom
Stadtgebiet zum System OPNV dar. Daher muss eine gute Erreichdarkdite-
stellen aus denehtren und aus den Siedlungsbereichen gegeben BagnErschlie-
Bungsqualitat wird in Einzugsbereichen von Haltestellen gemessen, die als Kreise
mit entsprechenden Radien um die Haltestellen ausgebgdwt (Luftlinienentfer-
nungin Metern). Dieser Radius gibt die zumutbare fuBlaufige Entfernung zu den
Haltestellenan. DieHaltestelleneinzugsbereietals Luftlinienradiusindin Anleh-
nung an die Empfehlungetes VDV (Verband Deutscher Verkehrsunternehmen)
definiert.?!

Einzugsberieh zur nachsten OPNMaltestelle (Luftlinienentfernung in Metern)

Verkehrsmittel Einzugsbereich (in m)
Bus 300
Bahn 1.000

21 Es existieren keine konkreten, verbindlichen Mindeststandards hinsichtlich der Einzugsbereiche der Haltestel-
len im OPNV. Als Vorlage wurde hier die \@¥rift 4: VerkehrserschlieRung und Verkehrsangebot im
OPNV von 06/2001 verwendet. Dortgin.a. Empfehlungen zur ErschlieBungsqualitat nach Gebietskategorien,
Verkehrszeiten und Verkehrsmittel enthalten. Diese wurden auf Grundlage verkehrsplanerischer Erfahrungs-
werte verfeinert. Die VDY OKNA Fi n SNBESGT G RSy-Schift MR1) Sysddgmaaidl yRENRG
Jahr 1981.
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Petdlor

Abb. 4.21

Einzugsbereiche deraestellen/Bahnhofe

Weniger dicht besiedelte Gebiete sind bei der VerkehrserschlieRung gasand
betrachten. Es muss geprift werden, ob der erwartete zusatzliche Nutzen in einem
ausgewogenen Verhaltnis zum notwendigen Aufwand einer ausreichenden Er-
schlieBung stehtin Einzelféallen kénnen innerhalb dieser Gebiete andere Mal3nah-
men zur besseren EthlieRung des Gebiets beitragen.

4.3 Verkehrsbedienung Verkehrs- und Betriebszeiten

Die Verkehrsund Betriebszeiten sollten an die tatsachliche Verkehrsnachfiage

die vorhandene Siedlungsskiur angepasst sein. Die Nachfrag&d durch viele
unterschialliche Gegebenheiten beeinflusst. Daher missen die variierenden
Wegehaufigkeiten tber den Tagesverlauf hinweg durch eine ausreichende Bedie-
nung Uber den gesamten Tag abgedeckt sein. Die erfahrungsgeman stark nachge-
fragten Zeitrdume sollten eine dichtere denung aufweisen, als die schwacher
nachgefragten Zeitrdume vor allem am frithen Morgen oder auch am spaten Abend.
Aufgrund der differenzierten Siedlungsstrukturen in Wetzlar, die in der Kernstadt
eine deutlich hohere Fahrgastnachfrage hervorrufen alsem entfernteren Sied-

f dzy3a0SNBAOKSYy X

aA YR

& 428 K wikdBgerd In Yehdzy 3 Sy

Haupt und Nebenverkehrszeiten fir die verschiedenen Stadtbuslinien differenziert
zu bestimmen. Zudem werden einige Streckenabschnitte zugleich von @&tadtb
und Linien des Uberortlichen Busnetzes bedient, so dass hier nach Moglichkeit Pa-
rallelverkehre zu vermeiden sind. Dies fuhrt dazu, dass keine linientibergreifenden
Taktungen fur Hauptverkehrszeiten, Nebenverkehrszeiten und Schwachverkehrs-

zeiten definiet werden.

Dabei decken die Verkehrszeiten jeweils folgende Bedienungszeiten ab:

Bedienungszeiten Mont_ag G

Freitag
Hauptverkehrszeit 6:00 Uhrbis 18:00
(HVZ) Uhr
Nebenverkehrszeit ~ 18:00 Uhrbis 20:00
(NVZ) Uhr

Schwachverkehrszei 5:00 bis6:00 Uhr und

(SV2) nach 20:00 Uhbis
0:00 Uhr
Abb. 4.31 Verkehrs und Betriebszeiten

Samstag Sonn/Feiertag
6:00 Uhrbis
0:00 Uhr
7:00 Uhrbis
0:00 Uhr

Die in Abb4.3-1 dargestellten Verkehrsind Betriebszeiten stellen die Zeiten dar,
zu denen didedienungsichergestellt werden muss.

Fahrzeugfolgezeiten in Minuten
Montag ¢
Freitag
20 in der HVZ

Linien 12, 13, 16 20 in der NVZ

20 in der SVZ morger

60 in der SVZ&bends
30 in der HVZ

Linie 14 30 in cer NVZ

30 in der SVZ morger

60 in der SVAbends

Samstag Sonn/Feiertag
60in der NVZ 60 ganztagig
60in der NVZ 60 ganztagig
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Fahrzeugfolgezeiten in Minuten

30 in der HVZ
Linien 11, 17 60 in der NVZ 60in der NVZ 120 ganztégig
60 in der SVZ
Linie 15 30 von 7:0017:00 Uhr Keine Fahrten Keine Fahrten
Linie 10 60 in der HVZ
60 inder NVZ 60in der NVZ Keine Fahrten
60 in der SVZ
Linie 18 120 von 8:0€20:00 120 von 8:00 120 von 8:0€20:00 Uhr
Uhr 20:00 Uhr

Abb. 4.32 Fahrzeugfolgezeiteder Stadtbuslinien Wetzlan Minuten

Die Abb4.3-2 zeig die Fahrzeugfolgezeitatter Stadtbuslinienfir Wetzlar. Gering-
fligige betriebsbedingte Abweichungen von denrzahgfolgezeiten sind zul&ssig.

Die Bedienungszeiten orientieren sich an der Fahrgastnachfrage. Dabei deckt die
Hauptverkehrszeit den Zeitraumontags bis freitagswischen 6:0@Whr und 18:00

Uhr ab.Die Nebenverkehrszeit deckt die Zeiten zwischen 18:00 und 20:00 Uhr ab.
Die Schwachverkehrszeit definiert fur einen regelmafigenmaktags bis freitags

in den Abendstunden die Taktfolgezeiten bis 0:00 Uhr. Zudem deckt sie Fahrten
zwischen 5:00 Uhr un@:00 Uhr ab.

4.4 Fahrtenangebot und Reisezeiten

Umsteigevorgange werden von den Kunden als grof3e Hirde fir die Nutzung des
OPNV gesehen, selbst wenn die Umsteigewege kurz sind. Das gilt bei einem Um-
stieg pro Fahrt und insbesondere bei meten Umstegen in der Wegekette. Daher
sollten Umstiegszeiten immer mdglichst gerigghalten werden. Durch gede
Fahtzeiten und ein hohes Mafn Direktverbindungen wird eine hohe Qualitat im
OPNV erreichtHir die Haltestellen entlang défauptverkehisachsen gilt die Vor-
gabe, dass diese mit maximal einem Umstieg erreichbar sein missen. Bei weniger
nachgefragten tangentialen oder besonders weiten Verbindungen sollen maximal
zwei Umstiege notwendig sein.

DieZiek, Fahtzeitenund gleichzeitig die Anzakler Umstiegen einem OPN\Bys-

tem zu verringern kann bei Betrachtung der Linienfiihrung einzelner Lieieen
Widerspruch ergebenBei der Realisierung geringer Stiegsnotwendigkeiten
missen Liniendie stark nachgefragiverden auch Erschi@ingsfunktimen tber-
nehmen, was sich wiederum negativ auf die Reisezeitswirkt. Im Einzelfall muss

bei einerUnvereinbarkeit der beiden Ziele abgewogend priorisiert werden.

In Abb.4.4-1 sind die Richtwerte zur Bewertung der Verknipfungsitiit angege-

ben. Die Gewabhrleistung einevertretbar kurzen Anschlusszeit sollte durch eine
entsprechende anschlusssichernBahrplanplanung zwischen den einzelnen Ver-
kehrsarten und Liniearzeugt werden.

Verknipfungsqualitat

Ubergangszeit Beurteilung
bis 5 min gut
6 bis D min noch zufriedenstellend
11 bis 30 min schlecht
mehr als 30 min keine Verbindung

Abb. 4.41 Richtwerte zur Beurteilung der Verknupfungsqualitat
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45 Verkehrsinfrastruktur und Personal

Bahnhofe und Haltestellen

Die Haltestelleninfrastruktur hat sich imster Linie an den Bedurfnissen der Fahr

gaste auszurichten. Gestaltung und Design sollen ein unverwechselbarer Ausdruck

des Selbstverstandnisses des OPNV sein und ein positives Image transportieren. Die

Belange mobilitéatseingeschrankter Personen werderilblesichtigt und die Vorga-

ben des Behindertengleichstellungsgesetzes beacBttder baulichen Ausgestal-

tung der Haltestellenanlagen und der angrenzenden Verkehrsflachen werden die

Regeln der DIN 1804®(Barrierefreies BauerPlanungsgrundlagerireil3: Offent-

licher Verkehrsund Freiraum) berticksichtigEbenfalls wirdias Sicherheitsedirf-

nis der Fahrgasteericksichtigt.

Fur die Qualitat von Haltestellen und Bahnhofen siedinachfolgendeAspekte

entscheidend:

1 Ausbaustandards und Ausstattung (bedéntengerechte Gestaltung, Beleuch-
tung, Wetterschutz, Abfallbehalter, etc.)

9 stadtebauliche Integration durch entsprechende Gestaltung und Standortwahl,
Lage der Haltestelle im OPMétz mit moglichst hoher ErschlieBungswirkung

1 Fahrgastinformationen und @mtierungshilfen, dh. insbesondere Informatio-

nenzu Fahrplan, Liniennetz und Tarifstruktur

sicherheitsrelevante Malinahmen

bei Umsteigehaltestellen die betriebliche Abstimmung zwischen verschiedenen

Verkehrsmittelndes OPNV

Zur Sicherung einer ausreichesd Erkennbarkeit und eines einheitlichétro-

duktauftrittes sollen Haltestellen und Bahnhofe einheitliséschildert und ahnlich

gestaltet sein. De®/eiteren gelten die Hinweisger RMV/Richtlinie zur Kennzeich-

nung und Barrierefreiheit von Haltestellen Warbundgeviet vom 11.05.2004.

1
1

Fahrzeugausstattung

Die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge stellen ein wichtiges Erkennungsmerkmal

des OPNV dar und pragen seine Wahrnehmung maRgeblictinDsetzten Fahr-

zeuge sollen zweckmalfiig sein, aber auch Kundenwinsaitgagenkommen und

den aktuellen Stand der Technik widerspieg&ias bedeutet, dass sich der Aus-

stattungsstandard an den Standards im FBereich orientieren muss, um vorhan-

dene Nutzer halten und neue Kunden tien OPNV gewinnen zu kénnen.

Um den Anfordeungen der Barrierefreiheit zu entsprechen, sind im Linienbusver-

kehr alle Fahrten mit Niederflurfahrzeugesder LowEntry-Fahrzeugerdurchzu-

fihren. Die Fahrzeugeniissen zudem eine Klapprampe oder einen Hublift an der

zweiten Turaufweisen, um die Beférdeng von Rollstuhlfahrern sicherzustellen.

Innerhalbdes Fahrzeuges ist in der Nahe der zweiten Tur eine Aufstellflache fir

Rollstiihleund Kinderwagen einzurichten. Diese soll BefestigungsméglichKéiten

Rollstihle bzw. Kinderwagen sowie eine Fenstersshange besitzen.

Die einzusetzende Fahrzeuggrof3e bemisst sich an der Kapazitat im Vethiiltnis

erwarteten Nachfragdm Durchschnitt der Spitzenstunde aller Fahrzeuge auf einer

Linie und Richtung darf die Fahrgastkapazitat der @itd Stehplatze (bivier Per-

sonen/m?) zu maximal 6% ausgelastet sein. DBrurchschnittswert ist so festge-

legt, dass einzelne Fahrten diesen Wert adebtlich tGberschreiten kénnen.

Fur die Fahrzeugausstattung werden folgende Anforderungen festgelegt:

9 das Durchschnittsalterat eingesetten Fahrzeuge darf hdchsteashtJahre
betragen

i dieeingesetzten Fahrzeuge mussen hinsichtlichSdradstoffreinigung
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mindestens die EureNorm 6erfillen
1 Anzahl der Turen: SL mindestenwseiTuren (doppelt breit), GL mindestens
drei Tiren (dgpelt breit)
Haltestangen und/oder Haltegriffe gangseitig
Haltewunschtasten mit akustischer/optischer Bestatigung
Akustische und visuelle Fahrgastinformation
podestloser Boden, mindestens zwischen den beiden Turen (Niederfler
Low-Entry-Fahrzeuge)
Manuelle Klapprampe an der zweiten Tur
ausgewiesene Sitzplatze fir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste
Kommunikationsmdglichkeit zwischen Fahrer und Leitstelle
Einbindung in die Busbeschleunigung im Innenstadtbereich Wetzlar
Im Linienverkehr sind grundsattiiFahrzeuge mit Klimatisierumggmaf VDV
Schrift 236/1 (Fahrerptz und Fahrgastraum) einzusetz Fir Verstarker
Sonder und Ersatzfahrten kénnen vom Aufgabentrager Ausnahmen zugelas-
sen werden.
1 Vorristung und Verkabelung fdaselektronische Fahrgeldmagement und
Fahrgastzahlgerate
Kneeling
Sondernutzungsflachiéir Rollstiihle, Kinderwagen, Fahrrader, etc.
Darstellung der Liniennummer anindestengdrei Fahrzeugseiten
Sitze mit pflegeleichtem Bezug

= =4 A A

= =4 -4 —a -9

= =4 -4

AulRenwerbung an den Fahrzeugen ist gestattet; jeddafiésBeklebung der Fens-

ter unzulassig. Zulassig ist die Mdoglichkeit der Fensterbeklebung in Form eines
a ¢ NJ». BF WNRadiE Beklebung der Fenster in Hohe des hinteren Einstiegs in
der Wei®, dass maximal 3% der gesamten Fensterflache des Bussekebekind.
Ausgenommen von dem Verbot der Beklebung der Fenster sind Fahrzeuge, die bei
Beginn der Laufzeit des Verkehrsvertrages bereits beklebte Fenster aufweisen; je-
doch ist auch bei diesen Fahrzeugen auf die Beklebung der Fenster zu verzichten,
wenn de entsprechenden Werbevertrage auslauf@abak und Alkoholwerbung

sind grundsatzlickinzulassig

Die Busse sind mit Bordcomputern auszustatten, die wahrend der Fahrt Mgddun

zu ihrer Paktlichkeit an die Leitstelle des Verkehrsunternehmens senden kiinne
Diese Informationen sind in Echtzeit auch an die Fahrplandatenplattform des
RheirMain-Verkehrsverbundes (RMV) weiterzuleiten. Dadurch sind die Daten zur
Plnktlichkeit direkt auf der Homepage des RMV und in derRpp/einsehbar.

In Erganzung zu den biedertengerecht ausgebauten Bushaltestellen, sind die Nie-
derflurbusse mit einem optischen und akustischen Informationssystem ausgestat-
tet, um die Gaste umfassend informieren zu kdnrigm Linienbus ist ein Stellplatz

fur Rollstiihle/Kinderwagen vorgesehatie gleichrangig bedndelt werden.
Anzustreberist fur zukinftige Neubeschaffungen eine Berlcksichtigung von Fahr-
zeugen mitumweltfreundlichenAntriebsformen Batterieelektrisch Wasserstoff,
Hybridfahrzeuge &.).
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Personal

Der Fahrgast steht als Kunaehezu bei jeder Nutzung des OPNV mit dem Fahr
und Servicepersonal in Kontakt. Daher tragt gerade das BallrServicepersonal

mit seinen Kenntnissen und seinem Auftretgegeniberdem Kunden eine wich-

tige Rolle fir die Akzeptardes OPN®ystems. Eirréundliches und seviceorien-
tiertes Verhalten desétsonals im Kontakt mit dem Fahrgast sollte daher selbstver-
sténdlich sein und insbesondere auch in Konflikid Stresssituationen beibehal-

ten werden.

Das eingsetzte Personal muss die deth® Sprache bedrrschen, um angemessen

mit den Kunden kommunizieren zu kénnen. Das Erscheinungsbild sollte gepflegt
sein undeine einheitlicheDienstkleidung kann dies positiv unterstutzen.

Das eingesetzte FahBetriebs und sonstige Personal ist nach MaRRgabe einschla
giger, reprasentativer und branchentblicher Tarifvertrage zu vergiten. Das Ver
kehrsunternehmen tragt dariiber hinaus fir die eigenen Mitarbeiter sowie fur die
Tochterunternehmen die Verantwortung zur Einhaltung aller Vorschriften zur Ar-
beitssicherheit swie zu den Sozialvorschriften.

Der Zugang zu Angeboten der betrieblichen Fortbildung ist unter Beriicksichtigung
der jeweiligen Dienstund Einsatzpl&ne sowie in Abstimmung mit den Vorgesetz
ten zu ermoglichen.

RegelméaRige Schulungen und Weiterbildungen salendglicht und auch voraus-
gesetzt werden, damit das Personal das nétige Fachwissen und Verstandnis vieler
Ablaufe kennt und angemessen gegentuber dem Fahrgast reagieren kann.

Das Fahrpersonal muss zu defers#fonomischem Fahren und zur korrekten An-
wendurg der technischen Einrichtungen der Fahrzeuge geschult sein.

Sicherheitspersonal

Wenn Sicherheitspersonal eingesetzt wird, so gelten folgefaferderungen an

das Personal:

1 Bestandene Sachkundepriifung nacB4&GewO

9 Deeskalationstraining (jede Mitarbeiia/jeder Mitarbeiter wirdregelméaRig
geschult)

Das Erscheinungsbild, das Verhalten und Auftreten megsniberden Kundinnen

und Kunden einen positiven Eindruck vermitteln und respektvoll sein.

Ticketpriufende

Anforderungen an das Prifpersonal sind:

1 Eineumfassende mehrtagige Tarifschulung (inklusive Schulung zu Bedienung
des mobilen Dateneassungsgerates) bei Einstellung

9 Taifliche Nachschulung bei Bedarf

1 Personliche Qualifikationen in den Bereichen erfolgsorientierte Konfliktlosung

und Deeskalation, swie ein besonnenes Auftreten vorweisen

umfassende Fahrplamnd Linienkenntnisse

Legitimation mit einem Prifdienstausweis muss auf Anfrage jederzeit durchge-

fuhrt werden

Das Erscheinungsbild, das Verialund Auftreten musgegeniberden Kundinnen

und Kunen einen positiven Eindruck vermitteln und respektvoll sein.

1
1

4.6 Betriebsqualitat

Die Qualitatskriterien bezuglich des Fahrbetriebs gliedern sich in eine Vietrahl
terschiedlicher Merkmale, die im Folgenden dargestellt sind.

42



NAHVERKEHRSPLAN
Stadt Wetzlar d‘l '(
Kapitel4 - Qualitatsstandards

Punktlichkeit

Die Piinktlichkeit deFahrzeuge des OPNV ist ein wichtiger Bestandteil der gesam-
ten Betriebsqualitat eines OPMNS¥stemsVerfriihte Abfahrten an den Haltestellen

und Haltepunkten durfen nicht stattfinden und Verspéatungen sind so weit wie méog-
lich zu vermeiden. Ein Grof3teil deiofahrten darf maximal bis zu drei Minuten nach

der vorgesehenen Abfahrt laut Fahrplan stattfinden, um nicht als unpunktlich zu
gelten. Mit Aufstellung des Fahrplans sind auf3ere Eséliwie zB. Stau oder Ver-
anderungen des Betriebsablaufs durch erhé&htéerkehrsaufkommenu bertick-
sichtigen. Ziel sollte sein, dass 96 der angebotenen Fahrten punktlich durchge-
fuhrt werden kénnenBei regelmafiger Unterschreitung des angestrebten Plnkt-
lichkeitsgrads von 9% muissen entweder Anpassungen am Fahrplan vorgeno
men werden oder die Umsetzung von Beschleunigungsmalnahmen fur den OPNV
geprift werden. Als BeschleunigungsmalRnahmen werden beispielsweise die Er-
richtung von Busspuren oder auch die Bevorrechtigung des OPNV an Lichtsignalan-
lagen (LSA) verstandedm Rahmae des in der Stadt Wetzlar laufenden Férderpro-
jekts VLUID (VerkehrsLdsungen fur komplexe Umbauszenarien auf der Grundlage
Intelligenter Datenauswertung) wird die Optimierung der vorhandenen Busbe-
schleunigung an Lichtsignalanlagen und die Anlegung weBergspuren geprft.

Zuverlassigkeit

Umeine dauerhafte Zuverlassigkeit gewahrleisten zu kénnen, missen die Betreiber
von OPN\Systemen iiber ein ausreichend gutes Stérungsmanagement verfiigen.
Bei Notféllen, egal ob Fahrpersonal, technische Gerate oder étajezbetroffen

sind, muss kurzfristiger Ersatz mit gleichzeitiger Aufrechterhaltung des urspringli-
chen Angebots geschaffen werden. Dementsprechend miissen Reservefahrzeuge
oder auch Ersatzteile regelmafig gewartet werden und in einem guten Zustand sein,
um schnellstméglich eingesetzt werden zu kénnen. Essenziell fir die Abwicklung
von Storungsfallen ist die Moglichkeit einer direkten Kommunikation zwischen der
Leitstelle und den Fahrzeugfihredm Fall einer Stérung sind Ersatzverkehre, St6-
rungsdienste, etczeithah zu erbringen. Bei Abweichungen vom Regelfahrplan sind
die Fahrgaste unverziglichimdormieren.Zur kurzfristigen Reaktion auf Stdrungen

ist im StadtgebieWetzlarein geeigneteBetriebshof vorzuhalten, der technisch so
ausgestattet ist, dasg@ungen zeitnatbeseitigt werden kdénnen.

Sauberkeit

Die Sauberkeit der Haltestelleninfrastruktur und der Fahrzeugflotte ist flr einen at-
traktiven OPNV ein ausschlaggebendes Kriterium. Beschwerden tiber mangelnde
Sauberkeit sind von Seiten des Verkehrsamdamens unverziiglich nachzugehen.
Fahrzeuge missen bei Betriebsbeginn innen und aufRen in einem sauberen Zustand
sein und einen gepflegten Gesamteindruck aufweisen. Die Intemgtdtahrzeug-
reinigung ist den Witterungsverhaltnissen anzupassen. In dendé&fsusen ist

eine Grobschmutzbeseitigung vorzunehmen.

Zusatz und Sonderverkehr

Das fur den Stadtverkehr Wetzlar konzessionidregkehrsunternehmenst An-
sprechpartner und Dienstleister fur Zusatzverkehre von Schulen und Ausbildungs-
statten, bei Veranstalingen mit hohem Besucheraufkommesowie bei Anfragen
vonWetzlarerUnternehmen und Institutionen. Zur Abwicklung von Sonderverkeh-
ren kdnnen auch Subunternehmer eingesetzt werden.

Qualitatsmessung und Anreizsystem
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Mithilfe eines Monitorings sollte regekafig die Sicherung der erbrachten Leistung
und die Einhaltung der definierten Standards Uberprift werden. Dadurch kénnen
Mangel und Probleme schnellstmdglich erkannt und optimiert werden. Fir das Mo-
nitoring sind Kriterien zu definieren, die konkret Gberpniterdenkdnnen.

Folgende Kriterien sind zu verwenden:

9 Punktlichkeit der Fahrten

Sauberkeit der Fahrzeuge

Kompetenz des Fahrpersonals

Entwicklung der Fahrgastzahlen

Ausfallzeiten von Fahrzeugen.

1
1
1
1

Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter kdnnten weiterhin Ubentweder grundsatz-

lich fiir alle oder aber auch fiir einzelne individuell vereinbarte Ziele mit zusatzli-
chem Bonus bei Erreichgrdieser Ziele motiviert werdewlje Qualitatsstandards
hoch zu halten.

4.7 Kundenservice, Marketing und Vertrieb

Kundenservice, Magking und Vertrieb sind vom Leistungsersteller (Verkehrsun-
ternehmen) zu erbringen und werden vertraglich geregél&Rnahmen ded/ar-
ketings sind immer mit dem RMden Aufgabentragern des OPNV im Bedienungs-
gebiet und den Verkehrsunternehmen abzustimmeriolgversprechenes Marke-
ting setzt dabei auf eine zielgruppenorientierte Kundenansprache urgtumien-
orientierte Angebote.

Kundencenter

Das Verkehrsunternehmen, das mehr al¥9b@er Verkehrsleistungen in Wetzlar
erbringt, hat im Stadtgebiet mindestemin Kundegenter zu betreiben, das min-
destens folgende Leistungen erbringt:

Fahrpanauskinft/ Mobilitéatsberatung

Offnungszeiten midestens zwischen 9:00 und 17:00r an Wochentagen
Ticketverkauf

Beratung HandyTieit

Ticketumtausch (Tarifwechsel)

Tarifberdung

Abonnementfragen (Abschluss neuer Abos, Anderungen, Kiindigungen, Ersatz-
chipkarten)

Bearbeitung von EBEillen(Klarung vor Ort)

Entgegennahme von Beschwerden und Weiterleitung an das Beschwarde
nagement

Weitergabe von Sonderinfornianen (BaustellenSperrungen)
Fundsachenmanagement undusgabe

Entgegennahmeon Erstattungsanfragen im Rahmen der Mobilitatsgarantie
(Entgegennahme von Antréagen und Weiterleitung an das Beschwerdegaa
ment)

i Bearbeitung von Reklamationen

= = = =4 -8 -4 -8 -2 -9

=a =4 A

Zusétzlich kann tber Vertriebmpner eine weitere Moéglichkeit des Ticketerwerbs
bereitgestellt werden. Die Varebspartner sind vom Verkehrsunternehmen aus-
zuwahlen, zu schen, mit Maerial und Informationen zu versorgen und abzurech-
nen.Zu den Leistungeder Vertriebspartner gehéren:
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9 Vertrieb des bekanntenidketsortiments

1 Erweiterte AbeAnnahme (I8 drei Werktage vor Monatsende)
1 Farplanauskinfte (auch Ausdruck)

1 Veikauf verschiedener KombiTickets

Marketing

Ein einheitliches Corporate Design erhéht den Wiedererkennungswert und das Ve
trauen in das Produkt OPNV und ist wichtig fiir die Wahrung eines durchgangigen
unverwechselbaren Erscheinungsbildes. Ziel des Corporate Designs ist es, das Ver-
kehrsunternehmen immer als klar erkennbaren Betreiber des OPMA¢irlarund

als Partner inneralb des RM\zu positionieren. Das Corporate Design findet An-
wendung in folgenden Bereichen:

Fahrzeuge

Fahrgastinformation/Bustellenkommunikation

Haltestellen

Onlinemedien

Produktwerbung

Kampagnen

Interne Kommunikation

= =4 -4 -4 4 _a 19

Ticketvertrieb

Der Ticketverkauf den Bussen erfolgt durch das Fahrpersonal. Der Ticketvertrieb
wird kinftig starker Gber das Internet bzw. Smartphones erfolgen. Dafir sind ent-
sprechende Systemevorrangig die vom Verkehrsverbund zentral fiir alle Partner
entwickelten und bereitgestelin ¢ dem Kunden anzubieten. Das Verkehrsunter-
nehmen stellt den gesamten Ticketvertrieb sowohl auf herkdmmiithée auch

auf Onlinevertriebswegen sicher.

Neben dem Kundencenter stellt das Verkehrsunternehmen eine telefonische Kun-
denbetreuung zu den ThemeFicketauskunft, Ticketabos, Fahrplanauskunft, Be-
schwerden etc. an Wochentagen in der Zeit von @00 bis 24:00Jhr zur Verfi-

gung.

4.8 Moderne Mobilitatsformen

Moderne Mobilitdtsformersind bislang in Wetzl&aumvorhanden. Um die Mobi-

litdt zukuinftig so attaktiv wie mdglich zu gestalten, sollten die Verantwortlichen
der Stadt Wetzlar die modernen Formen der Mobilitdt in das Stadtbild integrieren
und so den Einwohnern und Gasten zur Verfigung gestellt weEianwvichiger
Bestandteil sind neben Cainaring ud BikeSharing auch sogenannte Mobilstatio-
nen. Diese werden an Verknipfungspunkten errichtet und dienen als Umsteigeort
zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln

4.9 Barrierefreier Haltestellenausbau

Mit der Novellierung des Personenbeférderungsgesef(P&e6) 2012 wurde das

Gebot der vollstandigen Barrierefreiheit im Offentlichen Personenverkehr erstmals

6dzy RS43S54SGTtA0OK OSNIYy1SNI® 5A8 vdz £ AdGNG
die Aspekte Haltestelleninfrastruktur, Fahrzeuge und Fahrgastinformation.

§ 8 Abs.3 PBefG heildt es:

a .

NN

a58NI bl KOSN] SKNBRLX Iy KFd RAS . Stly3aS RSNIAY AKNED

schrankten Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, fur die Nutzung des o6ffent-
lichen Personennahverkehrs bis zum Jdnuar2022 eine vollstandie
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Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem
Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begrindet werden. Im Nahver-
kehrsplan werden Aussagen uber zeitliche Vorgaben und erforderlichedhald
YSy 3ISUNRTFTFSYyda

DerBegriff des barrierefreien Umbaus orientiert sich an verschiedenen einschlagi-
gen Richtlinien und Empfehlungen (Waurchfihrungserlass fur Infrastrukturmali3-
nahmen im Offentlichen Personennahverkehr zur Richtlinie des Landes Hessen zur
Forderung von Malinahem nach dem Mobilitatsfordergesetz, Hessisches Ministe-
rium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, Wiesbaden 2021). Konkret geht
es um die Schaffung eines moglichst héhamd spaltfreien Zugangs von der Auf-
stellflache an der Haltestelle in das Falugedie durch den Einbau von entspre-
OKSYRSY K2KSYy {2yRSNDB2NRaGSAYySy 6az23o
von aktuell mindestens 2€m) erreicht wird. Daneben sind taktile Leitelemente in
Form von genoppten und geriffelten GehwegplatiElementen einabauen, die
sehbehinderten Menschen durch Ertasten mit einem Taststock das Auffinden der
Haltestelle ermdglichen. Des Weiteren ist auf die Schaffung eines barrierefreien Zu-
gangs zum Haltestellenbereich durch entsprechend gestaltete Gehwegbereiche,
Uberquenngshilfen und Bordsteinabsenkungen zu achten. Schlielich sind je nach
Art der Haltestelle ggf. ergdnzende MalRnahmen wie akustischeézig@lnsager,
Aufzuganlagen oder andere MalRnahmen denkbar. Die Umbaumalinahmen werden
vom Land Hessen mit einer Férdeoge vonbis zu 8% gefordert.

In der Stadt Wetzlar wurde erstmals im Jahr 1998 ein Programm zum barrierefreien
Umbau von Bushaltestellen aufgelegt. In der Folge wurden in unregelmafigen Ab-
standen Umbaupakete mit mehreren barrierefrei umzugestaltenden 8testel-

len realisiert und immer dann, wenn im Rahmen einer grundhaften Stral3ensanie-
rung auch Haltestellenbereiche betroffen waren, diese barrierefrei umgebaut. Zur
Koordination der Umbauplanungen wurde erstmals im Jahr 1999 eine Prioritaten-
liste der barrerefrei umzubauenden Haltestellen in der Stadtverordnetenver-
sammlung beschlossen. Diese Prioritatenliste wurde in den Jahren 2007, 2014 und
2018 fortgeschrieben. Die Prioritatenliste wurde jeweils in enger Abstimmung mit
dem Behindertenbeat der Stadt Wetlar erstellt.

Schon frih war erkennbar, dass das im PBefG vorgegebene Ziel der Schaffung einer
vollstandigen Barrierefreineit im OPNV in der Stadt Wetzlar zum Stichtag
01.01.2022, genauso wie in praktisch allen anderen deutschen Stadten und Ge-
meinden, nitit erreichbar war. Deshalb wurde bereits im Jahr 2017 ein MalRnah-
menkonzept zum barrierefreien Haltestellenumbau in der Stadtverordnetenver-
sammlung beschlossen, in dem der Umgang mit dieser Perspektive und die weitere
Vorgehensweise beschrieben wurde.

Aktudl (Stand Frihjahr 2022) sind va@d5an den Haltestellen im Stadtgebiet vor-
handenenHaltepunkten109 barrierefrei ausgebaut FiinfHaltepunkte fallen an
LandesstraBen aul3erorts in die StralRenbaulast des Landes Hessen bzw. an Kreis-
straRen aul3erorts in diett@Renbaulast des LaHDill-Kreises. Diese Haltepunkte
wurden bereits mit der StraRemnd Verkehrsbehtrde Hessen Mobil abgestimmt
und werden von dort in den ndchsten Jahren umgebaut. 29 Haltepunkte sind fir
einen Umbauwderzeitnicht vorgesehen. Es sind éifwiegend Haltepunkte, an de-

nen werktagliclweniger als zehRahrgaste eiund aussteigen und bei denen des-
halb ein Umbau aus wirtschaftlicher Abwégung unterbleibt. Daneben gibt es einige
Félle, bei denen ein Einbau des Hochbords nicht mdglich ist, aleiltdrliegende
Grundstuckseinfahrten dann nicht mehr anfahrbar wéren. Die betreffenden Halte-
punkte werden in einer Liste als Anlage zum Nahverkehrsplan explizit als Ausnah-
men gem. 8 Abs.3PBefG benannt. Damit bleibt es bE)2 noch barrierefrei
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umzubawnden Haltepunkten. Bei Fortfuhrung der bisherigen Vorgehensweise, bei

der jahrliche Umbauprogramme mit ca&8 Haltepunkten mit einem Investitions-

volumen von jeweils c&00.000c dzy3SaSidil & 6SNRSy> A&l REYAG 1 dz
der barrierefreie Haltestellammbau in Wetzlar c&035 abgeschlossen werden

kann.In Anlage 3 findet sich eine Aufstellung der noch barrierefrei umzubauenden

102 Haltepunkte und derjenigen 29 Haltepunkte, die aus den oben genannten

Grinden derzeit fur einen barrierefreien Umbau nigbtgesehen sind.

5 Schwachstellenanalyse

Mithilfe der Schwachstellenanalyse kénnen die Unterschiede zwischen der Be-
standsanalyse und dem Sdllistandmit den definierten Qualitatsstandarasmit-

telt werden. Fir den SeHustand ist zu ermitteln, welche deereits in den vorhe-
rigen Nahverkehrsplanen definierten MaRnahmen umgesetzt wurden. felen
sollte Uberpiift werden, ob der bei der Bestandsanalyse festgestellte Istzustand
den gesetzlichen Anforderungen gentgt.

Grundlage der Mangelanalyse des OPNMebots ist da Bestandsangebot aus
demJahr2019.

Folgende Inhalte werden untersucht

1 VerkehrserschlieRung

1 Verbindungsund Umsteigeqdlitat (Verkehrsbedienung)

1 Beftrderungsqgualitat

9 Haltestellenausstattung

1 Umsetzung der im Nahverkehrsplan 2014 genannten Mafiren

5.1 Verkehrserschliel3ung

Die Betrachiing der ErschlieRungsqualitattiidas ZielSiedlungsbereiche in Wetz-

lar zu identifiziera, die nicht ausreichend mit de@PNV erschlossen werdefine
ausreichende VerkehrserschlieRung ist gegeben, wenn grof3e Tredte gewissen
Raumes durch ein OPNNétz bedient werden. Dabei ist die Erreichbarkeit der vor-
handenen Bushaltésllen von grof3er Bedeutung. Die GroRe des Einzugsradius der
Haltestellen hangtvom jeweiligen Untersuchungsgebiet ab. Fir die Stadt Wetzlar
ist ein Einzugsradius va800m im Busverkehr einzuhalteZuséatzlich sollten beim
Aspekt der VerkehrserschlieBung die Einzugsbereiche der-8RIpunkte be-
rcksichtigt werden. Fir die Stadt Wetzlar wird fur eine optimale ErschlieBung
durch die SPN¥altepurkte ein Einzugsradius von 1.080berlcksichtigtDie Ge-
biete, die sich nicht innerhalb der Einzugsbereiche der Haltestellen leefigelten

als schlecht bzwnicht erschlossen.
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ErschlieBungsqualitat
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biro stadtVerkehr

Abb. 51-1 ErschlielBungsqualitat

Bei dem im Anforderungsprofil empfohlen&adius von 30t fur Bushaltestellen
liegen die folgenden Gebiete auRerhalb der Einzugsbereichealegstellen:

Wohngebiete

Bereich Morgenweide/Laufdorfer Weg (Kernstadt)

Bereich Deutschherrenberg (Kernstadt)

Bereich LudwigstralRe/Bredowstral3e (Kerns}ad

Bereich Am Geil3ler/Franzenburg/Am Pfingstwaldchen (Bublingshausen)
Bereich Bergstral3e/Holzgalgen (Garbenheim)

=a =4 —a -8 9
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nordlicher und westlicher Siedlungsrand Naunheim

Bereich FriedrichstraRe/LoherstraRe (Hermannstein)
Siedlungsrandgebiete Blasbach

ndrdliche undwestliche Siedlungsgebiete Dutenhofen

teilweise Bereich Hohe StralRe/Forststral3e (Minchholzhausen)
Bereich Sudetenstra3e/Herrenwiese (Minchholzhausen)
Kirsclenwaldchen(Nauborn

= =4 -8 -4 8 _a -9

Gewerbe und Industriegebiete

1 Bereich ChristiasKrempStral3e/ErnsBefort-Stralle (Gewerbegebidddrnshei-
mer Eck)

9 Bereich Industriestralle/Am Riibenmorgen (Gewerbegebiet Dutenhofen)

1 Bereich Sudetenstral3e (Minchholzhausen)

Auffallig ist der nicht erschlosse Bereich in Nordenvon NaunheimDies liegt da-

ran, dass die weitemordlichliegenden StraRen aufgrund der Topographie und der

engen Kurvenradien nicht fir Standardbusse befahrbar sind.

Der Bereich Kirschenwaldchernrd durch zwei Fahrten der Linie 12 an der Halte-

stelle Kirscknwéldchen angefahren. Aufgrund der geringen Fahrtenhhzahlt

der Bereich jedoch als nicht erschlossen. Dennoch ist hiereguéare Bedienung

aufgrund des geringen zu erwartenden Fahrgastaufkommens nicht zielftend.

fehlende ErschlieRung igt den oben geannten Bereicherauf ene unginstige

Lage inSiedlungsraumauf fehlende Durchfahsbreiten oder zu geringRadierfur

die Befahrung mit Linienbussen zuriickzufuhres fuhrt zu kleineren Erschlie-

Bungslickenbei denen eine Erschlielfung nicht ohne wesentlichen Aufwand, wie

Umbauten im Stral3enraunkrrichtung von Haltestellen oder die Anschaffung klei-

nerer Fahrzeuge aufgrund der notwendigen Kurvenradien nicht mit vertretbarem

Aufwand umsetzbar ist. Zudem ist die Nachfrage in den Bereichen als gering anzu-

sehen.

Eine ErschlieBung kann hier durch nmtidale Angebote und Mobilstationen er-

folgen. Insbesondere durch Verkniipfungen des OPNV mit dem Radverkehr durch

die Errichtung von sicheren Abstellanlagen kann &kniipfung von OPNV und

Rad erreicht werden und folglich erhéhen sich die Einzugsmadr Haltestellen,

die mit dem Fahrrad bei 1,5 km liegen.

Des Weiteren bietet es si¢h diesen Raumen an flexible Bedienungsformen einzu-

setzen. Beispielsweise kdnnen durch die Nutzung von kleineren Fahrzeugen im On

DemandVerkehr auclSiedlungsbereichbedient werden, die mit dem Standard-

bus nicht erreicht werdektnnen(vgl.Modul 5).

5.2 Verkehrsarindung

Wesentliche Merkmale der Angebotsqualitat im OPNV stellen die Reisezeiten und
die im Zusammenhang mit den Fahrten stehenden KomfortverlusBe,durch not-
wendige Umsteigevorgange, dar. Die Reisezeiten im offentlichen Nahverkehr um-
fassen dabei die Fatzeiten der genutzten Verkehrsmittel, die-Zund Abgangszei-

ten zu den Haltestellen und Bahnhtfen sowie die Umstaigel Wartezeiten an

den Einund Umstiegshagstellen.

Um eine Bewertung der derzeitigen Angebotsqualitat in Wetzlar durchfihren zu
konnen, wurden im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplans Reisezeitanaly-
sen durchgefiihrt. Ziel ist dabei die Uberpriifung der Erreichbarkeit von innerstad-
tischen, abe auch Uberregionalen Zielen. Die Erreichbarkeit wurde dabei sowohl
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fur den MIV als auch fur den OPNV innerhalb des Zeitraums von 7:00 blgt8:00
an einem Werktag bewertet. Beim MIV wurde die Dauer der schnellsten Verbin-
dung gewahlt, beim OPNV die jevgetichnellste und direkteste Verbindyrajso

mit moglichst wenig bhstiegen Bei der Bewertung wird die bendtigte Reisezeit mit
dem MIV und dem OPNV im Verhéltnis zueinander betrachtet. Bei einem Wert von
1,0 ist die Reisezeit mit dem MIV genau so langdigebenétigte Zeit mit dem
OPNV. Unter einem Wert von 1,0 wird das Ziel mit dem OPNV schneller erreicht als
mit dem MIV.Eine Bewertung von maximal 1,5 stellt eine ausreichende Anbin-
dungsqualitat mit dem OPNV dar.

Fur die Uberregionale Erreichbarkeit wurfie die direkt an Wetzlar angrenzenden
Stadte und Gemeinden eine zentrale Haltestelle ausdlt. Auch fir die inner-
stadtischen Verbindungen wurde fur die einzelnen Stadtteile jeweils eine zentrale
Haltestelle asgewahltFur eine genauere Bewertung demi#ndungsqualitat wur-

den die Haltestellen Wetzlar Bahnhof/ZOB und Wetzlar Leitzplatz ausgewahlt.

In Abb. 5.31 ist die Erreichbarkeitsanalyseit Gberregionalen Zielen dargestellt.
Giel3en, ABlar und Solms werden ausgehend vom Bahnhof in Wetzlar mit dem
OPN schneller erreicht, als mit dem MIV. Dies liegt vor allem an der bestehenden
BahnverbindungDie Gemeinde Schoffengrund kann ebenfali$ einer ausrei-
chenden Anbindungsqualitat erreicht werden. Die Anbindung an die Gemeinden
Braunfels und Lahnau mit de@PN\betragt nahezulie doppelte Reisezeit, die mit
dem MIV benétigt wird. Die Gemeinde Huttenbékprnsheim/Hochelheimlann
lediglich mit einem Umstieg und mit einer mehr als doppelt so hohen Reisezeit, wie
mit dem MIV, erreicht werden.

Uberregionale Eeichbarkeit: Ausgangshaltestelle Wetzlar Bahnhof/ZOB

. Myv  Opny  Anzahlum-
Ziel (in Min.) (in Min.) stiege Bewertung
OPNV
Giel3en (Bahnhof) 19 9
ARlar (Bahnhof) 10 3
Solms (Burgsolms Bf.) 13 7
Braunfels (Busbahnhof) 19 34
Schofengrund (Steinstrafe) 18 24
Huttenberg (Hauptstral3e) 14 31
Lahnau (Dorlar Rathaus) 9 16

Bewertung (Reisezeitvergleich: OPNV zu MIV)
Betrachtungszeitraum: 07:00 bis 08:00 Uhr morgens werktagsKiylo

I Reisezeit OPNV/MIV bis 1,5

Reisezeit OPNV/MIV zwischen 1,5 und 2,0

I Reisezeit OPNV/MIV Gber 2,0

Abb. 53-1 Erreichbarkeitsanalysiéberregionale Ziele

Vom Bahnhof in Wetzlar kénnen altadteile umstiegsfrei erreicht werden
(Abb.5.3-2). Lediglich drei der untersuchten Verbumgjen liegen tber dem Wert
von 1,5. Diestadteile Steindorf, Minchholzhausen und Hermannstein kbnnen mit

dem OPNV lediglich mit einer nahezu doppelten Reisezeit im Vergleich zur Reisezeit
mit dem MIV erreicht werden.
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Innerstadtische Erreichbarkeit: Ausggshaltestelle Wetzlar Bahnhof/ZOB

. My opny  Anzahium-
Ziel (in Min.) (in Min.) stiege Bewertung
OPNV
Steindorf (Kirchplatz) 11 19
Nauborn (Bergstraf3e) 12 17
Naunheim (Schulplatz) 9 8
Minchholzhausen (GieRRener Str.) 10 18
Dutenhofen (Bahnhof) 9 5
Garbenheim (BahnhofstraRe) 5 5
Blasbach (Bechlinger Str.) 12 11
Hermannstein (Kirche) 6 10
Dalheim (Schwalbengraben) 7 9

Bewertung (Reisezeitvergleich: OPNV zu MIV)
Betrachtungszeitraum: 07:00 K8:00 Uhr morgens werktags (Mer)

I Reisezeit OPNV/MIV bis 1,5

Reisezeit OPNV/MIV zwischen 1,5 und 2,0

I Reisezeit OPNV/MIV Gber 2,0

Abb. 53-2 Erreichbarkeitsanalysenerstadtische Ziele
Die Uberregionale Erreichbarkeit wurde ebenfalls von daltddtelle Leitzplatz in
Wetzlar analysiert (Abb. 5:3). Fast bei jeder Verbindung ist ein Umstieg notwen-
dig, der die Reisezeit verlangert und aus welchem ein weiterer Unbigitefaktor
resultiert. Die Erreichbarkeit der Gemeinden Braunfels und Lahriadem OPNV
ist lediglich mit einer héheren Reisezeit, als zu den anderen angrenzenden Gemein-
den gegeben. Braunfels kann, ebenso wie Schoffengrund, umsteigefrei erreicht
werden.Nach Braunfels sind die die Reisezeiten zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr
etwas toher, da zusatzliche Haltestellen (Burgsolms Bahnhof und Burgsolms Ge-
samtschule) angefahren werden.

Uberregionale Erreichbarkeit: Ausgangshaltestelle Wetzlar Leitzplatz

. MIV opny  Anzahlum-
Ziel (inMin)  (in Min.) stiege Bewertung
: “ OPNV
GieRen (Bahnhof) 27 18
ABlar (Bahnhof) 15 14
Solms (Burgsolms Bf.) 13 18
Braunfels (Busbahnhof) 17 41
Schoffengrund (Steinstral3e) 12 18
Huttenberg (Hauptstraf3e) 18 24
Lahnau (Dorlar Rathaus) 16 26

Bewertung (Reisezeitverglgic OPNV zu MIV)
Betrachtungszeitraum: 07:00 bis 08:00 Uhr morgens werktagsHiylo

P Reisezeit OPNV/MIV bis 1,5

Reisezeit OPNV/MIV zwischen 1,5 und 2,0

I Reisezeit OPNV/MIV dber 2,0

Abb. 5.33 Erreichbarkeitsanalyséberregionale Ziele(Wetzlar leitzplat?

In Abb. 5.34 ist die innerstadtische Erreichbarkeit, ausgehend von der Haltestelle
Wetzlar Leitzplatz, dargestellt. BehigenVerbindungen ist ein Umstieg notwendig,
jedochist die Differenz der Reisezeiten zwischen MIV und OPNV trotz deggkns
sehr gering. Di&tadteile Dutenhofen und Dalheim sind von der Haltestelle Leitz-
platz aus lediglich mit ungefahr der doppelten Re&st im Vergleich zum MIV er-
richbar.Die Verbindung von der Haltestelle Leitzplatz zur Haltestelle Kirchplatz in
Wetdar-Steindorf weist die schlechteste Bewertung bei der innerstadtischen
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Erreichbarkeit auf. Dies liegt unter anderem daran, dass die 1@nim Vergleich

Petdlor

zum MIV die beiden Haltestellen nicht Uber den direkten Weg miteinander verbin-
det, sondern auch diedBeiche abseits der Braunfelser StralRe bedient.

Innerstadtische Erreichbarkeit: Ausgangshaltestelle Wetzlar Leitzplatz

. MIV opny  AnzahlUm-
Ziel (in Min.)  (in Min.) stiege Bewertung
OPNV

Steindorf (Kirchplatz) 5 12 ] ]
Nauborn (BergstraRe) 7 9 o s
Naunheim (Schulplatz) 14 18 1 s
Miinchholzhausen (GieRener Str.) 13 16 o a2
Dutenhofen (Bahnhof) 15 28 0 1,9
Garbenheim (BahnhofstraRe) 11 12 1 e
Blasbach (Bechlinger Str.) 17 19 1 e
Hermannstein (Kirche) 12 17 oz
Dalheim (Schwalbengraben) 8 16 1 2,0

Bewertung (Reisezeitvergleich: OPNV zu MIV)
Betrachtungszeitraum: 07:00 bis 08:00 Uhr morgens werktagsKiylo

Reisezeit OPNV/MIV bis 1,5
Reisezeit OPNV/MIV zwischen 1,5 und 2,0

I Rcisezeit OPNV/MIV iiber 2,0

Abb. 53-4

Erreichbarkeitsaalyseinnerstadtische Ziele (Wetzlar Leitzplatg

5.3 Umsetzung der im Nahverkehrsplan 2014 genannten Maf3nahmen

Ein weiterer Bestandteil der Schwachstellenanalyse ist die Betrachtung der Mal3-
nahmen, welche im Nahverkehrsplan 2014 im Angebotskonzept festgeleden.
Fur jede MalRnahme folgt eine kurze Erlauterung und der Stand der Umsetzung. Es
wird damit einhergehend eine kurze Bewertung abgegeben, ob die jeweilige Mal3-
nahme bereits umgesetzt wurde und wenn ja, ob die gewlinschte Wirkung erreicht
werden konnte Falls eine MalRnahme nicht umgesetzt wurde, wird geprift, warum
dies der Fall ist und ob eine weitere Verfolgung dieser Mafnahme sinnvoll ist. Die
Uberprifung der MaRnahmen aus dem letzten Nahverkehrsplan fiir die Stadt Wetz-
lar ist eine weitere Grundlage fidiie Erstellung des Angebotskonzeges aktuel-
len Nahverkehrsplans.

MaRnahme
NVP 2014 MaRnahme Stand der Umsetzung
MaRRnahme & Fuhrung der Linie 11 Gibe Die MalRhahme wurde umgesetzt. Seit d«

Spilburg und Leitzpark; Fahrplanwechsel im Dezember 2014 fah
Einrichtung von neuen  die Linie 11 (WetzlaMinchholzhausen

Haltestellen "Henri DutenhoferGielRen) vom Blankenfeld hel
Duffaut-StraBe" und "Am Uber den Gewerbepark Spilburg und die
Leitzpark" Strae Am Leitzpark.

Die Umsetzung hat sich bewdahrt, wie die2017 erfolgte Evaluierung der Mal3-
nahme nachgewiesen hat. Die Nutzung durch die Fahrgaste ist gut. Das Fahrgast-
potenzial hat sich durch den Neubau des Abschnitts Leitzpark 11l mit Hotel und
durch die zunehmende Schiilerzahl an der FrieeWilinelm-RaiffesenSchulem
Gewerbepark Spilburg erhoht.

C Kein weiterer Handlungsbedarf
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MalRnahme
NVP 2014
MaRnahme 1b

MaRnahme

Fiahrung der Linie 11 tbe
den Bahnhof Wetzlar
Dutenhofen; Einrichtunc
von neuen Haltesteller
"Bahnhof Dutenhofen"
und "Wellergase"

Die Umsetzung hat sich bewahrt. Zahlreichergaste darunter vor allem aucBe-

Stand der Umsetzung

Die MaRnahme wurde umgesetzt. St
dem Fahrplanwechsel im Dezember 20
fahrt die Linie 11 (Wetzlavliinchholzhau-
senDutenhofenGieRRen) in Dutenhofer
Uber die Wellergasse und zum Bahnt
Dutenhofen.

Petdlor

nioren, nutzen die Haltestelle "Wellergasse" zum Erreichen der Nahversorger im
Bereich IndustriestralRe/Wellergasse. Auch die Haltestelle am Bahnhof Dutenhofen

wird gut genutzt. Die Fahrgastzahlen im SPNV am Bahnhof Dnféanhaben sich

kontinuierlich erhoht.
C Kein weiterer Handlungsbedarf

MaRnahme
NVP 2014 MalRnahme
MaRnahme2 Bessere Koordination

der Abfahrtszeiten der
Linie 10 in Steindorf in
RichtungBahnhofiZOB
mit der Linie 185

Stand der Umsetzung

Die MaRnahme wurdeamgesetzt. Die Ab-
fahrtszeiten der Linien 10 und 185 in
Steindorf sind seit dem Fahrplanwechse|
2015 in Richtun@ahnhofiZOB optimiert.

Zwar ist die Koordination der Linien 10 und 185 in Steindorf bei der Abfahrt in Rich-
tung BahnhofiZOB optimiert. Allerdigs tritt das friihere Problem jetzt noch inten-

siver abBahnhof/ZOB in Richtung Steindorf auf, da die beiden Linien ganz kurz hin-
tereinander abfahren. Hier ist eine Verbesserung anzustreben.

MaRnahme
NVP 2014 Malnhahme
MaRnahme3  BessereKoordination der

Abfahrtszeiten der Linie
14 in Nauborn inRich-
tung BahnhofZOB mit
der Linie 170

Stand der Umsetzung

Die MalRnahme wurde bislang nicht umg
setzt.

Bislang erfolgte keine Anderung der Taktlage der Linie 14, da diese umlaufmaRig in
Abhangigkeiten mit anderenriien steht. Hier ist weiterhin eine Verbesserung an-

zustreben.

MalRnahme

NVP 2014 MaRnahme
MalRnahme4  Barrierefreie Ausgestal

tung der Haltestellen;
barrierefreier  Ausbau
von jahrlich mindestens
vier Haltepunkten; Erar
beitung eines Malnah
menkatalogs/Zeitplans
zum vollstandigen barrie
refreien Ausbau

Stand Marz 2022 wurden von aktudi5Haltepunkten im Stadtgebiet Wetz|209

Stand der Umsetzung

Die Mallnahme wurde umgesetzt. Im Ze
raum zwischen 2015 und 2022 wurde
jahrlich im Schnitt ca. 7 Haltestellen barri
refrei umgestaltet. Im Juni 2017 wurde vc
der Stadtverordnetenversammlung sl
Maflnahmenkonzept zum weiteren barrit
refreien Haltestellenumbau ehlossen.

barrierefrei umgebaut. 29 Haltepunkte werden im neuen Nahverkehrsplanciis n
umbaugeeignet fegfelegt. FiinHaltepunkte liegen in der Stralenbaulast des Lan-

des Hessen oder des LabillKreises. Damit verbleibebh02 Haltepunkte in der
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StralRenbaulast der Stadt Wetzlar, die in den kommenden Jahren noch barrierefrei
umzubauen sind.

I\N/I\e/lgn;&rze MalRnahme Stand der Umsetzung
MaBnahmeb  Ausbauder dynamischen Die Malinahme wurde bislang nicht umg
Fahrgastinformation setzt.
(DFI) auf der Achdgahn-
hof/ZOBBuderusplatz
Leitzplatz

Beim Neubau der Fahrgastinformationsanzeiger am neuen ZOB in Wetzthdsan
Datenlieferung mit dynamischen Informationen (Echtzeitdaten bzw. Prognoseda-
ten) noch nicht zur Verfiigung, da die Busse der Wetzlarer Verkehrsbetriebe noch
nicht Uber die entsprechende Technik verfligten. Deshalb wurde auch die Ausstat-
tung weiterer Halkepunkte mit DFANnzeigern zunadchst zurlickgestellt. Seit Dezem-
ber 2020 wird das DBystem am ZOB mit Verspatungsinformationen der Stadt-
busse versorgt. Die Ausstattung weiterer Innensthlditestellen mit hohem Fahr-
gastaufkommen mit DFAnzeigern soll nunehr umgesetzt werden. In dem VLUID
ForderProjekt zur Implementierung digitaler Verkehrsinformationssysteme wur-
den Mittel fir weitere DFANzeiger berlcksichtigt.

I\N/I\allgn;(?ln;e Mafl3nahme Stand der Umsetzung
MaRnahme6  Einrichtung eines Fahi Die MaRRnahme wurde umgesetzt. Der ¢
gastbeirats meinsame Fahrgastbeirat fir den Lah
DillKreis und die Stadt Wetzlar ist seit C
zember 2013 tatig.

Die MalRnahme hat sich bewahrt. Der Fahrgastbeirat bietet eine sinnvolle Plattform
zur Einbringung der Interessen dehFgaste und der besonderen Fahrgastgruppen
der Mobilitatseingeschrankten, Senioren, Frauen und Schuler in den Prozess der
Organisation des OPNV durch die ORPNNyabentrager LahDil-Kreis und Stadt
Wetzlar.

C Kein weiterer Handlungsbedarf

MafRnahme

NVP 204

MaBnahme7  Erweiterung des Burger Im Fruhjahr 2016 wurde im Stadtte
busangebots auf weitere Nauborn ein weiteres Einkaufsbusanget
Stadtteile eingerichtet.

Mafl3nahme Stand der Umsetzung

Die bisherigen Blrgerbusangebote haben sich bewdahrt. Die Nutguagf niedri-
gem Niveau stabil.
C Kein weiterer Handlungsbedarf

MalRnahme
NVP 2014
MalRnahme8  Anbindung von Naun Die Malinahme wurde anlasslich der Ne
heim ber den Bahn- vergabe der Linie 24 (@enWetzlar) im
hof/ZOB hinaus an die Jahr 2017 geprift und durch Beschluss
Innerstadt Stadtverordnetenversammlung abgelehr
Grunde waren die geringe Fahrgastnac
frage fur eine solche MalRnahme und c
dadurch unverhéltnismafRig hohen Kost
fur die Schaffung einer solchen Verbi
dung.

MalRnahme Stand der Umsetzung
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Die MalRnahme wird im Nahverkehrsplan 2022 erneut bewertet.

MafRnahme
NVP 2014
MaBnahmed  Neukonzept des Spétr- Das im Nahverkehrsplan 2014 vorgesct
kehrs auf der Linie 007 gene neuekonzept fur die Linie 007 wurd
Ausweitung des Spatvel in dieser Form nicht umgesetzt. Stattde
kehrs am Wohenende sen wurde die Linie 007 zum Fahrple
wechsel im Dezember 2020 durch zuséat
che spate Fahrten auf allen Buslinien 1

setzt.

MaRnahme Stand der Umsetzung

Die Einrichtung von spaten Fahrten auf allen Buslinien battewahrt, da dieses
Angebot fur den Fahrgast verstandlicher und komfortabler ist als die vorher existie-
rende Linie 007. Allerdings sind weitere Verbesserungen im Spatverkehr erforder-
lich.

MaRnahme
NVP 2014
MaBnahme 0 Verkirzung des Takte: Die MalRnahme wurde nicht umgesetzt. /
auf den Linien 12/13 unc¢ lerdings wurde in zwei Schritten zum Fal
16 von 20 auf 15 Minten  planwechsel im Dezember 2017 und 20
die neue Linie 15B@hnhofiZOBSpilburg
BiblingshauseiKrankenhaus) eingieh-
tet, die zunachst werktags stundlich ur
nunmehr im 38Minuten-Takt verkehrt.

MaRnahme Stand der Umsetzung

Die MaRRnahme hat sich bewahrt. Durch die Linie 15 wird die wichtigste Wetzlarer
Buslinie 12 entlastet und punktlicher. Auf der AcBstanhoflZOBBUblingshausen
Krankenhaus ésteht damit werktags tagsiber eine Taktverdicty von bislang

drei auf nunmehr finfahrten je Stunde.

MaRnahme
NVP 2014
Mallnahme 1 Anpassung der Wocher Die MalRhahme wurde bislang niainge-
endbedienung an das Ar setzt.
forderungsprdil

MalRnahme Stand der Umsetzung

Die Verbesserung der Wochenendbedienung mit verlasslichem Takt und Umsteige-
moglichkeiten ist weiterhin anzustreben.
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6 AngebotskonzeptMalRinahmenkonzept

6.1 Grundlagenund Ziele

Das Angebotskonzept stellt das Grundangebot@BslV in Wetzlar fur dleaufzeit

des Nahverkehrsplans d@yabei sind alle aktuell relevanten gesamtstétischen Kon-
zepte, aber auch raumlich beschrankte Konzepte und Planungen, die auch den
OPNV betreffenzu beriicksichtigen. Dazu gehoren das integriéfa@dlungskon-

zept Stadtumb dzZ3S6 A S av dzl NI A S NEyuny ger Hoéhbale Ky & =
B49,aber auch das Radnd FulRverkehrskonzept der Stadt Wetzlar (Schnittstellen)
oder der Rahmenplan Bahnhofstralfie in der Schwachstellenanalyse aufgezeig-
ten Mangel sollen durch das Angebkonzept mdglichst behoben werden. Auch
das dem Nahverkehrsplan Ubergeordnete Planwerk ISEK 2012 fordert ein dichtes
OPNWNetz mit liber die Innenstadt gut verteilten und zu erreichen#ialtepunk-

ten sowie einer hohen Taktfrequenz (auch bis in die spAterdstunden) zur Ver-
kehrsentlastung der Innenstadt.

Auch das Land Hessen verfatgt den Richtlinien des Landes$$en zur Forderung

von MalRnahmen nach dem Moblilitatsfordergesetz das Ziel der Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse und die nachhaltige bilvéatsentwicklung in den hessischen
GemeindegebietenDazu gehort die Entwicklung verkehrstrageribergreifender
Mobilitatsprodukte, die Férderung verkehrstechnischer Innovation und des OPNV
auf Schiene und Stral3e in Hessen sowie der Erhalt und der bgeladbte Neu

und Ausbau der Verkehrsinfrastrukttir.

Nicht zuletzt ergibt sich auch aus bundespolitischen ZielsetzufuganNationale
Klimaschutzinitiative der Bundesregierundje Starkung dedJmweltverbundes,

also die Erhohung der Mobilitatsanteile hiciur desOPNVsondern auch des Fufl

und Radverkehts

Dafir sprechen auch die Schaffung einezialvertraglicha, sicheren, zuverlassi-

gen und kostengunstigavobilitat, dieVerbesserung der Erreichbarkedn Stadt-

teilen und Nebenzentrenmit dem Umwelterbund, sowie dieVerbesserung der
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen RaurZusatzlich soll einErhéhung der Frei-
zeitqualitat und Gesundheit durch klimafreundliche Mobiligitreicht werden.
Generell sollen neue und innovative Mobilititsangebote mit d@RNV verkniipft

oder in diesen integriert werden. Zudem muss eine Optimierung der Auslastung
von bestehenden Mobilitatsangeboten und der Infrastruktur vorgenommen wer-
den. Simvoll ist dies nicht zuletzt auchim eine Effizienzsteigerung zu erreichen.
Notwendig ist zudem die lokale und regionale Vernetzung der Akteure, um inte-
grierte und kooperative Planungen vornehmen zu kénnen.

Grundlage fur das Angebotskonzept ist das bestele LiniennetzDieses weist je-

doch von Montag bis Freitag keine durchgehend eitichen Taktugen auf. Ins-
besondere in den Abendstunden bestehen auf verschiedenen Linien Bedienungsli-
O1Sy® 'Y {FYaidl 3 ft AT&avor, dercaBeNdicht oA SlignRLi- SA Y
nien durchgehend gefahren wird. Zudem bestelsamstagsn den Abendstuden
(Linien 11, 1213,14 und 1§ Bedienungsliicken.m/Sonnr und Feiertagen iskein
durchgehender Takt erkennbar. Das Angebotskonzept beinhaltet daheiésie
terentwicklung des bestehenden Liniennetzasl weist dabei eine Tégymmetrie

und einpragsamd aktfolgen auf.

22 Innenstadtentwicklungskonzept ISERUKUNFT TRIFFT TRADITION (2012)
2 Richtlinie des Landes Hessen zur Forderung von MalRnahmen nach dem Mobilitatsfordg@fi6dt2021)
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Aufbauend auf dasestehende Liniennetzindverschiedene Moduleur Behebung
der Mangel des bestehenden Netzes, als Reaktion auf stadtebauliche Veranderun-
gen und zur Angebotsausweitumgrgesehen.

6.2 Module desAngebotskonzepes

Das Konzepbesteht audinf Grundmodulen, die einzeln umgesetzt werden kon-
nen. Bestimmte Module bauen aufeinander auf und sind nur in der entsprechenden
Umsetzungsreihenfolge sinnvobDas kinftig angestrebte Verkehrsangebot ist in
den Liniensteckbriefen der Stadtbimgen in Anlage 1 zum Nahverkehrsplan darge-
stellt.

Modul 1 Verstarkung an Werktagen
Verstarkung des Fahrtenangebots an Werktagen

Modul 2 Verstakungen an Samstagen, Sorund Feiertagen
a) Verstarkung tber alle Linien an Samstagen
b) Verstarkung a Sonn und Feiertagen
c) Fahrtenangebot der Linie 10 an Sonntagen

Modul 3 Altstadtlinie (Citybus)
a) Integration des Citybusseds Altstadtlinign den Linienverkehr
Verlangerung des Fahrtenangebalsr Altstadtlinie (Citybusam Samstag

%) im 30¥Takt bis 18:00 Uhr
) Altstadtlinie (Citybus) mit zusatzlichem FahrtenangelboSann und Fei-
ertagen zwischen 10:00 und 18:00 Uhr
Modul 4 Anderungen einzelner Linien
a) Anbindung der neuen TheoddteussSchule in der SportparkstralRe
b) Anbindungder Stadtteile Naunheim und Blasbach an den Stadtbusvet
Modul 5 Flexible Bedienungsformen

Angebotserganzung durch flexible Bedienungsformen
Abb.6.2-1 Module Konzept NVRVetzlak4

Nachfolgend werden die Module mit InhaRahrtenangebot und Mehrkaufwand
aufgefihrt.Anschlie3end erfolgt eine Umsetzungsempfehlung.

Modul 1 Verstarkung an Werktagen
Verstarkung des Fahrtenangebots an Werktagen

Modul 1
Verstarkung des Fahrtenangebots an Werktagen

Das Modul 1 beinhaltet di¢erstarkung des Verkehas WerktagenDazu ge-
hort insbesondere eine regelmanige Bedienimden Abendstunden undlie
SchlieBungon Taktliicken

Zusatzlich werden die Linien 17 und 18 getrehimie 17 bedient dabei den Str
ckenabschnitt zwischeWetzlarBahnhof/ZOBind Garbenkim Wannsweg. De
Linienwegzwischen WetzlaBahnhof/ZOBind Neuer Friedhof wird zwischen 9:
Uhr und 18:00 Uhr durch 6 Fahriggareder Linie 1&edient.Die Linie 13 biete
zwischen ARlar Freizeitbad und Bahnhof/ZOB Mamtag bis Freitagnur zwi-
schen2aYnn | KNJ dzy R Hn YJTakt ah. Radit @itd KasArgeh
der Linie 12, diewischen 20:00 und 24:00 UkrY -Takt f&hrt, verstarkt.

24 Nicht berucksichtigt sind in allen Modulen Schigekehr und Verstarkerfahrten.
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Das Fahrtenangebot der Linie 11 zwischen Dutenhofen Bahnhof und Johan
chein GieRerbietet in der morgeRf A OK Sy { -Takt aSund/iSder H
S A ¥y SiraktcHieMsollten Gesprache mit der Stadt GieRen gefiihrt werder
ein Interesse und die Bereitschaft zur Kostentibernahme fiir ein regelmaig
gebot, wie es auf denstreckenabschnitt zwischen WetzlBahnhaZOB und
Dutenhofen Bahnhof gefahren wirbesteht.

Modul 1 Fahrtenangebot
Linie Linienverlauf Grundtakt Grundtakt Mehrauf-
Bestandsangebot Mo-Fr wand
Mo-Fr Buskm/a
10 Bahnhof/ZOR; Steindorf c ATékt c ATékt +12.000
Schulstrafl3e
11 Bahr!h)f/ZOBc GielRen, Johan o ATkt o ATkt +15.800
neskirche
12 ARlar, Freizeitbad Bahn-
hof/ZOB¢ Krankenhaus A B 3 FICE LY
13 ARlar, FreizeitbaBahn-
hof/ZOB¢ Krankenhaus 3 LG i I Y
14 Bannhof/ZOR, Naubom, 0 ATékt 3nPakt  +10.800
Gansweide
15 Krankenhaug Bahnhof/ZOB 0 ATW#kt 0 ATW#kt :
(7:00 bisl7:00 Uhr)
16 Bahnhof/ZOR; Dalheim H AT#Kt H AT#Kt +4.700
17 Bahnhof/ZOR; Garbenheim o ATkt 0 ATkt
18 Bahnhof/ZOR; Neuer Friedhot unregelmanigel M H -Tdl 0
M H Tkt  (8:00 bis20:00Uhr)
Mehraufwand Modul 1 54.800
Modul 2 Verstakungen an Samstagen, Sorund Feiertagen
a) Verstarkung uber alle Linien an Samstagen

Das Modul2a beinhaltet die Verbesserung des Angebots an Samstdgabei
werden vor allem aiden Linien 10, 11, 12, 13, 14, 16 und 17 zusatzliched¥al
paare in den Abendstunden geschaffen.

Es beinhaltet &in Angebot der Linie l&m Samstagnd die Linie 1 fahrt auf dem
Abschnitt Dutenhofen Bahnhof biseBen Johanneskirche nur bis 19:00 Uhr.

Linie 17 und 18 verkehren auf dem gleichen Linienweg wie in Modul 1 (Li
zwischenWetzlarBahnhofZOB und Garbenheim Wannsweg, Liniezdschen
Wetzlar BahnhdZOBund Neuer Friedhof).
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Modul 2 a) Fahrtenangebot
Linie Linienverlauf Grundtakt Grundtakt Mehrauf-
Bedandsangebot Samstag wand
Samstag Buskm/a
10 Bahnhof/ZOR; Steindorf c ATékt ¢ ATekt +6.400
Schulstrafie
11 Bahnhof/ZO& GielRen, Johan c ATékt ¢ ATékt +2.400
neskirche
12 ARlar, Freizeitbad Bahn-
hof/ZOB¢ Krankenhaus © Al € A TRl
13 ARlar, Freizeitbad Bahn-
hof/ZOB¢ Krankenhaus & ALY ® AU A
14 B:ﬁhnhof_/ZO& Nauborn, c ATékt ¢ ATékt +300
Génsweide
15 Krankenhaug Bahnhof/ZOB - - -
16 Bahnhof/ZOR; Dalheim 6n -Pakt 6n -Pakt -1.000
17 Bahnhof/ZOR; Gabenheim 6n -Pakt 6n -Pakt
18 Bahnhof/ZOR; Neuer Friedhol unregelmafigel M H Tkt +1.100
M H -Takt (8:00 bis 20:0Whr)
Mehraufwand Modul 2a +13.200
Modul 2 Verstakungen an Samstagen, Sonmnd Feiertagen
b) Verstarkung arsonn und Feiertaga

Das ModuPRb beinhaltet die Verbesserung des Angebots an Sand Feierta-
gen.Dabei werden insbesondere auf den Linien 12 und 13 deutlich mehr F¢
ten im Linienverlauf Gber den ganzen Ta verteilt angeboten. Auch die Linie
halt 5 Fahrtenpaare mehbie Linie 14 kann vor 11:00 Uhr morgens und nacl
18:00 Uhr gestarkt werden. Die Linie 16 wird in den Abendstunden gestérki
die Linie 17 verandert die Anzahl der Fahrten auf dem Abschnitt zwischen (
benheim Wannsweg und Bahnhof/ZOB nicht, erhalt dafier einen durchge-
henden120¥Takt.

Das Modubeinhaltet kein Angebot der Linie 15 an Seand Feiertagen und di
Linie 13 fahrt auf dem Abschnitt Dutenhofen Bahnhof bef3én, Johanneskir-
che nur mitzweiFahrtenpaaren pro Tag.
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Modul 2 b) Fahrtenargebot
Linie Linienverlauf Grundtakt Grundtakt Mehrauf-
Bestandsangebot Sonn und Feiertag wand
Sonntag Buskm/a
10 Bahnhof/ZOR; Steindorf{ : ) 3005
Schulstrafl3e
11 Bahnhof/ZOEt GielRen, Johan ohne Takt M H JTaKt +8.100
neskirche
12 ARlar, Freizeitbad Bahn-
hotiZOBc Krankenhaus ohne Takt c ATW#kt +14.500
13 ARlar, Freizeitbad Bahn-
S Ea e —— ohne Takt Cc ATdkt +13.300
| RS NEb M H 1-TBRtN C ATékt +3.400
Gansweide
15 Krankenhaug Bahnhof/ZOB - - -
16 Bahnhof/ZOR; Dalheim Cc ATWdkt c ATW#kt +600
17 Bahnhof/ZOR; Garbenheim ohne Takt M H J1akt
18 Bahnhof/ZOR; Neuer Friedhof ohne Takt M H -Takt +2.300
(8:00 his 20:0Whr)
Mehraufwand Modul 2b 41.900
Modul 2 Verstakungen an Samstagen, Sonmnd Feiertagen
c) Fahrtenangebot der Linie 10 an Sonntagen

Das Modyl 2b beinhaltet eirusatzlichegahrtenangebot der Linie 10 am Son
GFr3 1T 6Aa0KSY T1Ynn -TKKiditdzsOEsamnt 8 Fahrtenpaas-
ren. Der BuskrmAufwand fiir dieses Angebot betragt 5.700 Buskm

Modul 2 c) Fahrtenangebot
Linie Linienverlauf Grundtakt So Mehraufwand Buskm/a
10 Bahnhof/ZOR; Steindorf 1] (I +5.700

(7:00 bis24:00 Uhr)

Modul 3 Altstadtlinie (Citybus)
a) Integration des Citybussesds Altstadtlinian den Linienverkehr

Das Modul 3a beinhaltet die Aufnahme des Citybusses in das Stadtbusnetz
stadtlinie. Derzeit ist der Citybus nicht Bestandteil des Stadtbusnetzes unc
im Marktverkehr zwischen Bahnhi@OBdzy R ! f (& (| R -TAky Dié
neue Altstadiinie verkehrtwS NJ G F 3a T 6 A 8 OKSy T Y ATakt
im Einrichtungsverkehiierbei wird das Fahrtenangebot gegentber dem he
gen Angebot unzweiStunden erweitertDie Bedienung erfolgt mit einemMe-
ter-Bus. Samstagp A NR -$aktyvischen®0:00 Uhr und 16:00 Uhr angebot
Auch hier ist eine Verlangerung des Fahrtenangebots um eine Stunde vorge
Mit der Umsetzung des Moduls entsteht der Bushofwand des Citybusses fo
lich im Stadtbusnetz und daher entsteht dort ein Mehraufwarah 28.300
Buskm/a.

Linie Linienverlauf Fahrtenangebot
Grund- Mehr-  Grund-  Mehr- Grund- Mehr-
takt aufwand  takt aufwand takt So aufwand
Mo-Fr Buskm/a Sanmstag Buskm/a Buskm/a

25 Der negative Mehraufwand ergibt sich aufgrund des Entfalls einer Fahrt der Linie 10 am Sonntag morgen
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Alt- Bahnhof/ZOR; Bahn- 38“5&';‘ 38“55‘5
stadt hof/ZOB(Ringlinie im N 24.700 - 3.600 -
linie Einrichtungsverkehr) ALY 200
Uhr) Uhr)
Buskmmehraufwand/a Modul 3a 28.300

Modul 3 Altstadtlinie (Citybus)
b) Verlangerung des Fahrtenangebaksr Altstadtlinie (Citybusim Samstay
AY -Dakt s 18:00 Uhr

Das Modul 3b beilmaltet Verlangerung der Fatzeiten der Altstadtlinien von
16:00 Uhr auf 18:00 Uh¥/oraussetzung ist dabdie Umsetzung von Modul 3a
Dabei wird der 3@Takt im Einrichtungsverkehr beibehalten. Ziel ist die Stark
der Altstadt am Samstag in den Abendsden.

Mit der Umsetzung des Moduls entsteht ein Mehraufwand ¥d@®0 Buskm/a.

Modul 3b) Fahrtenangebot
Linie Linienverlauf (Ssglr{r?:t?;t Mehraufwand Bugm/a
Altstadtlinie Bahnhof/ZOR; Bahnhof/ZOB e Si?;rgl(()t( 1,000
(Citybus)  (Ringlinie im Einrichtungsverkehr ’ UHr) ’

Modul 3 Altstadtlinie (Citybus)
Altstadtlinie (Citybus) mit zusatzlichem Fahrtenangebo$annr und Fei-

g ertagen zwischen 10:00 und 18:00 Uhr
Modul 3 c) Fahrtenangebot
Linie Linienverlauf Grundtakt So Mehraufwand Bugkm/a
Altstadtlinie Bahnhof/ZOR; Bahnhof/ZOB B
. LT (10:00 bis18:00 +2.400
(Citybus)  (Ringlinie im Einrichtungsverkehr Uh)

Das Modul 3c beinhaltet Fahrten der Altstadtlinien auch am Sonntag. Vorge
KSy Aail -Fk Sviezhén X900 thand 18:00 Uhr. Ziel ist die Starkun
der Anbindung der Altstadt.

Mit der Umsetzung des Moduls entsteht ein Mehraufwand 2at90 Buskm/a.

Modul 4 Anderungen einzelner Linien
a) Anbindung der neuen TheoddteussSchule in der SportparkstraRe
Modul 4a

Anbindung der neuen TheoddteussSchule in der Sportparkstrafl3e

Voraussichtlich nach den Sommerferien 2023 wird der Neubau der Theodo
HeussSchule in der Sportparkstraf3e mit aktuell rund 1.800 Schiilern und Al
bildenden bezogen werden. Die Andienwtegs neuen Schulgebaudes erfordel
eine Verlagerung von Busandienungen vom bisherigen Standort der Schule
Schulzentrum an der Frankfurter StraRe zu dem neuen Standort. Daneben
eine Fuhrung der Linie 15 durch die SportparkstraRe angedacht.

Der genaudJmfang der fahrplanmafRigen Auswirkungen steht noch nicht fes
und muss auch noch mit der VLDW abgestimmt werden, deren Schiilerfahr
von der Schulverlagerung auch betroffen siRdr eine Linienwegsanderung d
Linie 15 fallen zusatzlich 2.000 Buskm/a@ar Gesamtaufwand fur die
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erforderliche zusatzliche Verkehrsleistungd aber auf ca. 5.000 Buskm/a ge-
schéatzt. Bezuglich der Finanzierung wird mit dem SchultragerD#iHfreis
Uber eine Bezuschussung des Mehraufwands verhandelt.

Modul 4 Anderungeneinzelner Linien
b) Anbindung der Stadtteile Naunheim und Blasbach an den Stadtbusve
Modul 4b

Anbindung der Stadtteile Naunheim und Blasbach an den Stadtbusverkehr

Bereits in der Vergangenheit (zuletzt bei der Neuausschreibung der Linie 2.
Ren-LahnauNaunheimWetzlar) im Jahr 2017) war die Frage einer Anbindun
der Stadtteile Naunheim und Blasbach an den Stadtbusverkehr intensiv ge|
worden.

Aktuell wird der Stadtteil Naunheim durch die Linie 24 (Notvergabe im Auftr
der Stadt Giel3en, abeRember 2022 neuer Betreiber im Auftrag der VLDW)
die Linie 240 (WetzlaNaunheimLahnay im Auftrag der VLDW) an den OPN\
angebunden. Das Fahrplanangebot stellt sich dabeiiaés der bestemller
Wetzlarer Stadtteile dar, weil sowohl werktags alslasamstags unsbnntags
eine luckenlose Bedienung bis ge@00 Uhr erfolgt. Lediglich eine umsteige
freie Durchbindung tber den Bahnhof/ZOB hinaus in Richtunglag#zst nicht
gegeben. Dies ist allerdings als geringer Komfortverlust zu bewerteturda
das starke Linienangebot ab Bahnhof/ZOB in dieser Richtung ein Anschlus
nerhalb weniger Minuten gegeben ist.

Der Stadtteil Blasbach wird durch die Linie 415 (im Auftrag der VLDW) bed
Das Fahrplanangebdter Linie 415st mit einem 6@&Taktund einer Betriebszeit
der anderen Stadtbuslinievergleichbar

Bei Anbindung der beiden Stadtteile durch neue stadtische Buslinien bzw. (
die Verlangerung bestehender Linien wiirden unwirtschaftliche Parallelverki
entstehen, da die bestehenden Angdbaler VLD\ALInien nicht reduziert wer-
den kdnnen, da sie der Anbindung von Zielen auRerhalb Wetzlars dienen. [
zusatzliche Aufwandére nur zu einem sehr geringen Anilrch Fahrgeldein-
nahmen gegernufinanzierenda die Fahrgastnachfrage ja bereits dudas vor-
handene Angebot weitgehend abgedeckt wird.

Fur den Stadtteil Naunheim wiglne zusatzliche Anbindung durch eine Stadt
buslinieaufgrund des Missverhaltnisses zwischen Aufwand und Nutinémals
sinnvollbewertet. Als mdglich wird aber eine @emandLdsung, gerade fiir di
mit dem Linienverkehr nicht erschlossenen Hanglagen, des Stadtteils ange
(vgl. Modul 5)Fir den Stadtteil Blasbach sollten Erganzungen des Fahrplar
bots der Linie 415 durch stadtische Fahrten oder durch bei der VLDu¢aLi-
nie 415 bestellte Fahrten gepruft werden.

Modul 5 Flexible Bedienungsformen
Angebotserganzung durch flexible Bedienungsformen

Modul 5
Angebotserganzung durch flexible Bedienungsformen

Flexible Bedienungsformen kdnnen insbesondere in ZeitehR&umen schwe
cher Fahrgastnachfrage das Liniennetz erganzen oder einzelne Fahrten d
enverkehrs ersetzen. Dabei kénnen Linienfahrtenali@m in derHVZ und NVZ i
der Woche (MoFr. und vereinzelt &) ersetzt werden. Flexible
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Bedienungsformerkdnnen auchabends in der Woche auf schwacheren Lin
sowie abSamstgnachmittag und Sonntaganztags eingesetzt werden. Beifle-
triebsformen sinddann in den Tarif integrieind somit fur die Nutzeverknipf-
bar (zeitlich/raumlich) sowie nachhaltig bariédrei. Ein Vorteil von flexiblen Bi
dienungdormen ist vor allem die Mdglichkeit in Zeiten und Raumen schwe
Nachfrage einen wirtschaftlichen OPB¥trieb zu ermdglichen. Dabei ist eilme
tegration in den RMM arif anzustreben. Eiflexible Ausgestaltum kann dieAt-
traktivitat erhéhen. Dabei sinduch in den meist kleineren genutzten Fahrzeu
die Belange der Barrierefreiheit zu beriicksichtigeim. Nachteitler flexiblen Be:
dienungdormen besteht darin, dass sich die Nutzer erst an die Nutzung vor
busfahrten gewdhnen muisseiZu bertcksichtigen ist auch, dass der Linien
kehr immer das hochwertigere Angebot darstellt.

Merkmal/ Taxibus Anruf-Sammeltaxi (AST Rufbus On-DemandVerkehr
Bedienungsform

Nur bei Bedarfs Nur bei Bedarfsanmel- Nur bei Bedarfsan- Nur bei Bedarfsanmel
anmeldung dung meldung dung

Richtungsband, teilweis Flachenbedienung,

Fahrtdurchfiihrung

prelchung/ W Flachenbedienung, Fahrtweg entspre- . - .
L kiirzungentspre- S keine Linienwegbin-
Linienfhrung Fahrtweg teilweise ent- chend
chend Bedarfs dung
sprechendBedarf@anmel- Bedarfsameldun-
anmeldungen

dungen gen

Haltestellenbin-  In der Regel Haltesieh- DIfiEC 20 Ausgangskeine Haltestellenbin-

Einstieg . punkt, keine Halte-
E e stellenbindung e
. Haltestellenbin- D'Te"t am Fahrt2|el,_ Dlr_ekt U (R EL keine Haltestellenbin-
Ausstieg dung keine Haltestellenbin- keineHaltestellen dung
dung bindung
Vorab versffent- Nicht vorab verof-
Fahrplan Vorab veroffentlicht fentlicht, festgeleg- kein fester Fahrplan

it ter Bedienzeitraum

Abb. 62-2 Merkmale flexbler Bediemnggormen

Fur die Einfihrung flexibler Bedienungsformen sind inshesondere die Bereiche, die
bislang durch den Linienverkehr nicht bzw. nicht ausreichend erschlossen werden,
vorzusehen. Dies sind vorrangig die Gebiete Nauntiédmd, Kalsmunt, ikschen-
waldchen und DillfeldSofern sich kiinftig im Dillfeld beschéaftigungsintensive Be-
triebe ansiedeln sollten, ist dariiber hinaus eine OPMWindung durch Linienver-
kehr zu prifen.

Aufbauend auf dem Grundnetz kénnen die Module aufeinanderaufbauendeumg
setzt werden.

Die Umsetzunilodule 1 bis 4iihrt zu einem Mehraufwand vob68.300 Buskm/a.
Davon entfaller81.700 Buskm/a auf den Citybus. Derzeit wird diese Linie von den
Wetzlarer Verkehrsbetrieben im Auftrag der Stadt Wetblatriebenund ist nicht
Bestandteil des Stadtbusnetzes.

Mit der Umsetzung des Gesamtkonzeptes mit allen Modulen sollen die maRRgebli-
chen Schwachen des aktuellen OPSiétems behoben werden. Das Konzept ent-
spricht einem umsetzungsfahigeand differenzierten Bedienungsmodell, das
durch Angebotsausweitung im Linienbetrieb und Implementierung eines einheitli-
chen Betriebszeitenschemas im gesamten Liniennetz die Gewinnung der wahl-
freien Verkehrsteilnehmer und Verbesserung der heutigen Netzstruktur beinhaltet.
Durch die Schaffung eines glebleibenden stringenten Angebots wéhrend der Be-
triebszeiten wird fur die Fahrgdste die Fahrplanmerkbarkeit deutlich erhéht.
Dadurch sollen auch Fahrgaste, die nicht auf den OPNV angewiesen sind
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(Wahlfreie) einen erleichterten Zugang zum Busnetz der St&@étzlar erhalten.
Durch entstehende Fahrgastgewinne kdnnen die Fahrgeldeinnahmen gesteigert
werden.

Die regelmafigen Fahrten in den Abendstunden bis 0:00etrdglichen neben
Fahrten in das Stadtzentrum auch abendliche Gastronomiebesuche mit dem OPNV.
Das gesamte Konzepind die Taktdichte der verschiedenen Linigarden unter
Berucksichtigungzon den Fahrgastzahlen auf den Wetzlarer Linien entwickelt.
Dadurch bestehemudemausreichend Kapazitaten, um zusatzliche Fahrgaststeige-
rungen aufnehmen zu kénnen.

6.3 Sonstige MaRnahmen

Daruiberhinaus sollten weitere das OPM\Agebot erganzende MaRnahmen lau-
fend gepriift und umgesetzt werden.

6.3.1 Uberplanung Gesamtfahrplankonzept tber alle Linien

Der Gesamtfahrplan des Stadtbusverkehrs Wetzlar stellt ein Gber Jahrzehnte ge-
wachsenes Konstrukt dar. Dieses wurde beziglich der erbrachten Verkehrsleistung,
also in Bezug auf das Fahrplanangebot, im Laufe der Jahre jeweils anlassbezogen
erganzt und modifiziert, B. im Rahmen von Siedlungserweiterungen (zuletzt im
Jahr 2014 durcknbindung des Bereiches Am Leitzpark an die Linie 11) oder bei
gestiegener Fahrgastnachfrage (zuletzt in den Jahren 2017/2019 mit der Einflihrung
und spateren Verstarkung der Linie 15). Eine letzte gré3ere Fahrplantberplanung
erfolgte vor rund 20 Jahren,latdings motiviert aus betrieblichen Griinden zur Op-
timierung der Umlaufplanung, also letztlich zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit
des Fahrzeugund Fahrpersonaleinsatzes. Das Ziel der Anschlusssicherung beim
Ubergang vom Zug auf den Bus und umgekefnd lediglich grob bei Betriebsbe-
ginn und-ende verfolgt. Eine systematische Anschlusssicherung gerade zwischen
den Buslinien existiert bislang fast nicht.

Aus diesem Grund ist eine grundhafte Uberplanung des Gesamtfahrplans dringend
geboten.Gegenstand er Uberplanung soll die Abstimmung der Fahrplanzeiten der
einzelnen Linien zur Ermdglichung von Umstiegen/Anschliissen zwischen den
Stadtbuslinien und dem Zugverkehr, zwischen den Stadtbuslinien und den Linien
des Umlandverkehrs und zwischen den Stadtbiesilirselbst seinSie sollte nach

der Beschlussfassung tber den vorliegenden Nahverkehrsplan zeitnah erfolgen.

6.3.2 Jobticket in der StadtverwaltungVetzlar

Die Stadt Wetzlar ist als OPMUfgabentrager zustandig fiir die Planung, Organisa-
tion und Finanzierung dedffentlichen Personenverkehrs im Stadtgebiet, insbeson-
dere fur die Bereitstellung des Stadtbusverkehrs. Ihr kommt daher bei der Forde-
rung des OPNV, aber natirlich auch bei allen weiteren MaBnahmen der Férderung
einer klimaschonenden Mobilitat, eine Voibiund Vorreiterfunktion zu. Deshalb

ist die Einfuhrung eines Jdhckets fur die Mitarbeitenden der Stadt Wetzlar gebo-
ten. Dies kann auch fur weitere grof3ere Arbeitgeber in Wetzlar ein Signal zur Ein-
fuhrung eines Jofickets sein.

6.3.3 Ausweitung des P+Rund des B+RAngebots

Mobilitdt muss angesichts d&limatischen Veranderungeden entwicklungen der
Energiepreisaind der berechtigten Anforderungen der Kunden des OPNV kiinftig
neu gedacht werden. Schwerpunkt eines nachfrageorientierten dffentlichen Mobi-
litatsangebots muss die Multimodalitat sein, also die nutzergerechte Verknipfung
unterschiedlicher Verkehrsmittel. Dabei ist in einem ersten Schritt das Angebot an
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P+RPlatzen gerade an den beiden Bahnstationen im Stadtgebiet zu verbessern, um
fur die Hauptnutergruppe der Berufspendler den Umstieg vom Pkw auf den Zug
attraktiver zu machen.

Dies gilt umso mehr, als die Zahl der Zugreisenden am Bahnhof Wetzlar sich seit
2015 um rund 506 erhéht hat (von ca. 4.500 Eimd Aussteiger/Werktag auf ca.
6.800). Der PRParkplatz am Bahnhof Wetzlar (BahniNdrdseite/Philipsstral3e)
weist an Werktagen i.d.R. ab ca0@ Uhr bereits eine Vollauslastung auf; seit eini-
gen Jahren wird von den Pendlern und von den Fahrgastverbédnden die Forderung
nach einer Bereitstellung werer Stellplatze fur die Bahnreisenden vorgebracht.
Da die zur Verfigung stehende Grundstlcksflache derzeit kaum als erweiterbar an-
zusehen ist, ist hier vorrangig tUber die Errichtung eines aufgestanderten Parkdecks
eine L6sung moglich.

Die vorhandenen Peterparkpléatze am Bahnhof Dutenhofen weisen eine geringe
Anzahl von lediglich caehnPlatzen bei einer provisorischen Befestigung der Ab-
stellflache auf. Im Nachgang des von der DB AG geplantefielnaus der Bahn-
steiganlagen wird von der Stadt Wetzlangastrebt, eine baulich ordentlich befes-
tigte P+RAnlage mit ca. 120 Stellplatzen herzustellen.

Im Zuge des Neubaus des ZOB und der Bahnstation am Bahnhof Wetzlar wurden
sowohl auf der Sudseite der Gleise als auch auf der Nordseite je eine Uberdachte
Fahrradabstellanlage errichtet. Die stidliche Abstellanlage besitzt dabei, obwohl der
dortige Bedarf aufgrund der natirlichen Hauptanfahrt aus der Innenstadt her gro-
Ber ist, nur eine geringere Kapazitat an Fahwddtellmdglichkeiten gegenlber

der ndrdlicherAnlage. Anzustreben ist eine Qualitaisd Kapazitatsverbesserung

der sidlichen Anlage aahnhofZOB. Ein diesbeziiglicher Prifungsauftrag des
Stadtparlaments liegt der Verwaltung vor.

Im Zuge des vorgesehenen Neubaus einesHarRplatzes am Bahnhof Duite-

ofen ist dort auch eine Uberdachte Fahrefidtellanlage vorzusehen.

Daneben ist kinftig zu prifen, an welchen weiteren wichtigen Haltestellen im
Stadtgebiet Fahrradabstellanlagen errichtet werden solltagbesondere vor dem
Hintergrund, dass die Fahdmitnahme in den Bussen nicht immer gewahrleistet

ist, sollten qualitativ hochwertige Fahrradabstellanlagen an wichtigen Haltestellen
errichtet werden um intermodale Verkpfungen zwischen derahrad und dem
OPNV zu erméglichdmgl.Kap 6.3.7).

6.3.4 Haltestdlenausstattung

Die bisherige Vorgehensweise beim barrierefreien Umbau von Haltestellen ist fort-
zufuhren, da hierflr ja auch eine gesetzliche Verpflichtung nach dem Personenbe-
forderungsgesetz (Schaffung einer volligen Barrierefreiheit im OPNV bis 012)1.202
gegeben ist. Es sollten jahrliche Umbauprogramme zur barrierefreien Umgestal-
tung vorhandener Haltestellen mit einem Umfang von mindesteBaltestellen
umgesetzt werden. Beim Auszw. Umbau von Stral3en, an denen vorhandene Hal-
testellen liegen, sindiese barrierefrei umzubauen. Fir eine kleine Anzahl von Hal-
testellen liegt die Baulasttragerschaft nicht bei der Stadt Wetzlar. Dies betrifft Hal-
testellen an Landesind Kreisstral3en. Hierzu haben bereits Abstimmungen mit der
LandesstralRenstral3enbaubeh@&dHessen Mobil stattgefunden, um eine koordi-
nierte Umsetzung sicherzustellen.

Fur einige Haltestellen im Stadtgebiet von Wetzlar ist der barrierefreie Ausbau auf-
grund der extrem geringen Fahrgastzahlen wirtschaftlich nicht vertretbar. Daneben
gibt es einig Haltepunkte, bei denen ein Ausbau mit dem Hochbord technisch nicht
maoglich ist, zB. weil dahinterliegende Grundstiickseinfahrten dann nicht mehr an-
fahrbar waren. Ein Ausbau dieser Haltestellen erfolgt zundchst nicht; kann aber in
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kiinftigen Nahverkehrsghen erneut bewertet werden. In der Anlage 3 sind die be-
treffenden Haltestellen benannt.

Die Ausstattung der Haltestellen mit Fahrgastwartehallen (Wetterschutz) hat in den
Jahren seit 2005 Fortschritte gemacht. Inzwischen sind rund 60 % (2005: rd. 40 %)
der Haltepunkte in Wetzlar mit einem Wetterschutz versehen. Im Rahmen des bar-
rierefreien Haltestellenumbaus erfolgt in der Regel eine Errichtung einer neuen bzw.
der Ersatz einer alten Wartehalle, sofern erforderlich. Insofern wird der Ausstat-
tungsgrad mit Viétterschutz an Haltestellen auch in Zukuwttiter steigen. Erst seit
einigen Jahren werden die heuen Wartehallen standardisiert mit Beleuchtung aus-
gestattet. Daneben werden kinftige neue Wartehallen im Sinne der Klimaanpas-
sung mit einer Dachbegriinung veren, um das Aufheizen der Wartebereiche un-

ter den vormaligen Glasdachern zu vermeiden. An neuen Sitzbanken werden kinf-
tig seitliche Haltegriffe montiert, um mobilitatseingeschrankten Fahrgasten das
Aufstehen zu erleichtern.

Die im Jahr 2008 angeschafftaltéstellenmoéblierung (Haltestellenmasten, Aus-
hangkéastenivitrinen) und Abfallbehalter ist in den kommenden Jahren abgéngig
(u.a. starkes Verblassen der Schilderbeschriftung) und zumindest teilweise (Halte-
a0SttSyaOKAtft RSNE a23d ot RRSta0 1 dz SNASGT Sy o

6.3.5 Fahrgatinformation

Fahrgastinformationen an Haltestellen des OPNV dienen dazu, die Fahrgéaste tiber
die mdglichen Fahrtenangebote zu informieren. Zu den klassischen Fahrgastinfor-
mationen zéhlen vor allem Aushdagrplane und Ubersichtsplane. Mit modernen
digitalen Datensystemen kénnen Echtzeitinformationen zu Verspatungen tber das
Internet und das Smartphone zur Verfligung gestellt werden, die das Informations-
bedirfnis der Fahrgaste sehr zielgerichtet erfullen. Auch an den Haltestellen selbst
koénnen diese Informatinen den Fahrgasten tber dynamische Schriftanzeiger oder
akustische Ansagessysteme zur Verfiigung gestellt werden. Dies ist insbesondere
an den grol3en Haltestellen mit vielen Umstiegsmoglichkeiten und Fahrtrichtungen
sinnvoll. An kleineren Haltestellen die Bereitstellung solcher relativ teuren Infor-
mationssysteme eher entbehrlich, da die Fahrgaste in der Regel die dort angebote-
nen Linienverbindungen und Abfahrtszeiten kennen oder vorab oder vor Ort tGber
die angebotenen Interneinformationsportale (wwwmv.de) abfragen kénnen.
Dynamische Fahrgastinformationen sollten prioritar an Haltestellen installiert wer-
den, die Uber 200 Einsteiger im Querschnitt pro Tag aufweisen. Eine Aufstellung
dieser Haltestellen ist Abb. 388zu entnehmen. In dem aktuell (2022) bei der

Stadt Wetzlar laufenden BundesforderNRE 2S1 G a+x[ ! L5& oLy GStfA3ISyaGsS 51
tung zur Verkehrsoptimierung in Wetzlar) sind Mittel fir den Ausbau erster weite-
rer Haltestellen mit DFAnzeigern budgetiert.

6.3.6 Automatisches Fahrgastzahlsystem in dBassen

Bislang werden im Stadtbusverkehr Wetzlar systematische, regelmafige Fahrgast-
zahlungen nicht durchgefihrt. Vorhandene Fahrgastzahlen stammen aus vom RMV
organisierten verbundweiten Erhebungen, die allerdings nur cafiaifelahre und

nicht zum Zwecke der Datenerhebung fiir planerische Zwecke, sondern fir die Ver-
teilung der Fahrgeldeinnahmen durchgefuhrt werden. Deshalb fehlen belastbare
Daten zur Auslastung von einzelnen Fahrten, die fir eine qualifizierte Fatupthn
Einsatzplanung bendtigt weed. Um hier die Planung des Stadtbusverkehrs deut-
lich qualifizierter und kundenorientierter vornehmen zu kénnen, sind aktuelle Fahr-
gastzahlen unerlasslich. Technisch kbnnen solche Daten unproblematisch durch au-
tomatische Fahrgastzéhlsensoren erhoben werdéie den Zuund Ausstieg an
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den Bustiren verlasslich dokumentieren. Es sollte deshalb in den Bussen die ent-
sprechende Technik installiert werden. Da die verschiedenen Busse im Rahmen der
Einsatzplanung Uber alle Fahrten alternierend verkehren, ist eseighend,
ca.50% der eingesetzten Fahrzeuge mit der Zahltechnik auszurtsten.

6.3.7 Fahrradmitnahme

Im RheinMain-Verkehrsverbund ist die Fahrradmitnahme in den Verkehrsmitteln
RAZNOK RAS aDSYSAyalYSy . STl ARSNGEBEa0SRAYIdzyaASyd
dingungen fir die Mitnahme von nicht zusammengeklappten Fahrradern und nicht
zusammengeklappten Tretrollern im Rhéitain-VerkehrsverbundRMMG I SNB ISt (1 @
Die wichtigsten Inhalte dieser Vorschriften regeln, daakrrader im Rahmen der

zur Verfligung stehenden Kapaitibefordertwerden Ansonsten ist die Fahrrad-
mitnahme ausgeschlossemie Verkehrsunternehmen konnen die Fahrradmit-
nahme zu bestimmten Zeiten einschranken oder auch bestimmte Ziige, Bahnen
und Busse von der Mitnahme von Fahrréadern und Tretrollern ausBenli&in An-
spruch auf die Mithahme von Fahrradern und Tretrollern besteht nicht. Rollstuhl-
fahrer sowie Fahrgaste mit Kinderwagen haben bei der Beférderung Vorrang vor
Fahrgasten mit Fahrradern oder Tretrollern.

In der Praxis bedeutet das, dass in den iad&tusverkehr Wetzlar aktuell fast aus-
schlieB3lich eingesetzten 4B-Solobussen eine Fahrradmitnahme nur auf der an
der hinteren Fahrzeugtir vorhandenen Mehrzweckflache erfolgen kann und dann
auch nur, wenn diese Flache, die ja nur eine begrenzte GroRestifwicht bereits
durch zB. einen Rollstuhlfahrer belegt ist. Im Falle, dass ein Rollstuhlfahrer oder
ein Fahrgast mit Kinderwagen zusteigen will, muss der bereits im Fahrzeug befind-
liche Fahrgast mit Fahrrad ggf. aussteigen. Damit ist eine Fahrrammif im
Stadtbusverkehr Wetzlar, gerade zu den Hauptverkehrszeiten, i.d.R. nicht gewahr-
leistet.

Der Wunsch nach einer sichergestellten Fahrradmitnahme in den Bussen wurde in
den letzten Jahren wiederholt geduRRert. Ihm kommt angesichts der zunehmenden
Fahriadnutzung eine grundsatzlich steigende Bedeutung zu, gerade angesichts der
bergigen Wetzlarer Topographie. Demgegeniiber ermdglicht die wachsende Zahl
der verfliigbaren Pedelecs/Fahrrader mit Elektroantrieb immer besser das Uberwin-
den der bergigen Strecken @uohne Zuhilfenahme des Busses.

Um eine sichere Mitnahmemaoglichkeit fur Fahrrader in den Stadtverkehrsbussen
zu gewabhrleisten, kAme technisch in Betracht, die Mehrzweckflache in den Bussen
deutlich zu vergré3ern. Dies wére allerdings mit einer deutlidReduzierung der
Fahrgastkapazitat verbunden, die gerade in der Hauptverkehrszeit nicht vertretbar
ist. Daneben ware die Beschaffung und der Einsatz groRerer Fahrzeuge (Gelenkziige)
denkbar, wodurch die Bereitstellung von Fahrradabstellflichen im Bus bei-unv
minderter Fahrgastkapazitat erfolgen konnte. Die gro3eren Fahrzeuge sind im Be-
trieb allerdings erheblich teurer (h6here Abschreibungen durch hohere Beschaf-
fungskosten, deutlich (ca. 50 %) héherer Energieverbrauch). Der Einsatz der gréfe-
ren Fahrzeuge wardamit nur auf denjenigen Linien sinnvoll, bei denen eine er-
hohte Nachfrage fur die Fahrradmitnahme gegeben ist, also insbesondere auf den
Linien 1213 und 15 ab Bahnhof/ZOB in Richtung Krankenhaus. Betrieblich ist aller-
dings die Konzentration des Einssddestimmter Fahrzeuge auf bestimmte Linien
wiederum wirtschaftlich schwierig, da die Fahrzeuge im Rahmen der betrieblichen
Umlaufoptimierung des Fahrzeugeinsatzes uber alle Linien rotieren.

Da die Sicherstellung der Fahrradmitnahme in den Stadtbussefernamit hohem
wirtschaftlichem Aufwand verbunden wéare und moglicherweise durch die ver-
starkte Verfugbarkeit von elektrisch angetriebenen Fahrradern an Bedeutung
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verlieren wird, wird dieses Ziel kurzfristig nicht weiterverfolgt. Es sollte jedoch wei-
terhinim Blick bleiben und seine Realisierung in einem kinftigen Nahverkehrsplan
erneut gepruft werden.

Die kalkulierten Kosten fur die weiteren Malinahmen werden in Kapitel 7 (Finanz
und Investitionsplanung) dargestellt.

6.3.8 Multimodalitat

In Raumen mit hohen Siddngsdichten gibt es einen grdsatzlichen Trend zu ei-
nem geringeren PkwBesitz und spontaner situationsabhéngiger Verkehrsmittel-
nutzung. Multimodalitat, also die Nutzung von verschiedenen Verkehrsalternativen
fr konkrete Mobilitdtsbedirfnisse und Interrdalitat, also die Nutzung verschie-
dener Verkehrsmittel innerhbleiner mehrgliedrigen Reisekette, nehmen an Be-
deutung zu. Voraussetzung daftr ist die Verfugbarkeit und die Verknupfung der
verschie@nen Verkehrsmittel. Dabei spielt der OPNV als wichtigez&ttine ent-
scheidende Rolle. An den Haltestellen des OPNV lassen sich diese Verknlpfungen
beispielsweise durch Mobilstationen schaffém diesen kann d6DPNV beispiels-
weise mit sicherefRadabstellanlagen, CarSharingsddoterSharing und weiteren
Servceangebotenverknipft werden Dadurch erweitert sich der Einzugsbereich
von Haltestellen deutlich Gber 300 m hinaus. Insbesondere duBlkds und Pe-
delecs lassen sich die Haltestelleneinzugsbereiche auf 1.500 m erweitern und wur-
den somit somit alle nenmeswerten ErschlieBungsliicken bei den Siedlungsflachen
und Gewerbegebieten, teils trotz anspruchsvoller Topographie abdecken.

Allein aufgrund der sehr geringen Nutzung multimodaler Fortbewegung besteht in
diesem Bereich grundsatzlich Steigerungspotenziaerbdi muss allerdings
auch die besondere Situatiofvetzlarsbetrachtet werden bei demicht zuletzt die
starkeautomobile Pragung und die fur den Radverketiweise einschrdnkenden
Wegefiihrungen durch die Lalmeben dertopographischen Hirdehemmend wir-

ken.
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7 Finanz und Investitionsplanung

7.1 Kostenplanung

Fur die in Kapitel 6 benannten Module zur Erweiterung des Verkehrsangebots er-
geben sich geschétzt die nachfolgend aufgefihrten zusatzlichen Kbsteei wird
von einemPreis proBuskm von 5,20 Euraiagegangen.

Modul 1 Verstérkung an Werktagen Mehrkmaufwand/a Kﬂit%nlf?o
;/:rr]starkung des Fahrtenangebots an Werki ca.54.000 285000
Modul 2 Verstarkung an Samstagen, Sonund Feier- Mehrkmaufwand/a quten/a
tagen in Euro
a) Verstakung Uber alle Linien an Samstagen ca. 13200 68.600
b) Verstarkung an Sonnind Feiertagen ca.41.900 217.900
C) Fahrtenangebot der Linie 10 an Sonntagen ca. 5.700 29.600
Modul 3 Altstadtlinie (Citybus) Mehrkmaufwand/a i'ff;frg/a
a) Integrgt_lon des Citybusses als Altstadtlinie i ca. B.300 147200
den Linienverkehr
Verlangerung des Fahrtenangebots der Alt-
b) all RGEAYAS 6/ A &Dakid ( ca. 1.000 5.200
bis 18:00 Uhr
Altstadtlinie (Citybus) mit zusatzlichem Faht
C) tenangebot an Sonnund Feiertagen zwische ca. 2.400 12500
10:00 und 18:00 Uhr
Modul 4 Anderungen einzelner Linien Mehrkmaufwand/a ilﬁoéfrg/a
a) Anblndung der neuen TheodséteussSchule ca. 5.000 26.000
in der SportparkstraRe
Anbindung @r Stadtteile Naunheim und Blas
b) bach an den Stadtbusverkehr o 83.200
Modul 5 Flexible Bedienungsformen Mehrkmaufwand/a i}r(]oéffrgla
ca. 100.00 -
Angebotserganzung durch flexible Bedie- Mp 1 Dnn
nungsformen je bedienten
Stadtbereich

Abb.7.1-1 Kosten der Module des Angebotskonzept

Eine Umsetzungler Module 14 wirde zu einem Mehrkmaufwand von etwa
168.300 Buskm/a fuhren. Braus wirden zusétzliche Kosten in Hohe von
875.200 Euro pro Jahresultieren. Hinzu kamen die Kosten des Moduls 5, die sich
danach richten, in wie vielen Stadtbereichen eine flexible Bedienungsform angebo-
ten wird. Zusétzlich entstehen Kosten fir sonstige MaRnahnidese sind in Ab-
bildung 7.22 aufgefihrt.
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Prioritat

Nr. MaBnahme (1 = hoch) Kosten

1 Neuerstellung Gesamtfahrplankonzept 1 OF & ¢
2 Jobticket Stadtverwaltung 1 ca. 120.006mn n ®n J
3 Parkdeck am P+Rlatz BahnheNordseite 2 Ol ® mdp
4  Umbau/Erweiterung Fahrradparkhaus am ZOB 2 ca. 50.006y n ®n
5 P+RAnlage Bahnhof Dutenhofen 2 OF & wun
6 B+RAnlage Bahnhof Dutenhofen 2 OF ® o1
7 Barrierefreier Haltestellenumbau 1 ca. 500.000c n 1 ®n
8 Erneuerung Haltestellenmdblierung (Masten usv 3 Ol & wmp
9 Erweiterung DFANnzeiger an Haltestellen 2 OF ® wun

10 Automatisches Fahrgesihlsystem 1 Ol & y
Abb.7.1-2 Priorisierung und Kosten sonstiger Mal3nahmen

7.2 Umsetzungsempfehlung Module des Angebotskonzeptes

Die Umsetzungsempfehlung setzt sich aus drei Stufen zusammea bBirbaltet

in einer ersten Umsetzungsstukaurzfristge Angebotserbesserungamd ist mit

dem folgenden Fahrplanwechaahzusetzen.

Folgende mittelfristige Angebotsverbesserungearden mit der Umsetzung von
Verbesserungen an Sonand Feiertagen dargestellDie weiteren Angebotsver-
besserungeteinhalten die MalRnahmen der Module 4a und Abiese sincdbhan-

gig vonVeranderungen in der Stadtentwicklung, sowie der Beteiligung der Ver-
kehrsgesellschaft LaFbillWeil mbH YLDW. Mittelfristig sind die MaRnahmen fur

die flexible Bedienung von bislang nicht erseBlnen Stadtbereichen umzusetzen.

7.2.1 Kurzfristige Angebotsverbesserungen

Kurzfristigist eineUmsetzung der Module 1, 28aund 3b zu empfehlenDas Mo-

dul 1 beinhaltet die/erstarkung des Verkehas Werktagerund das Modul 2a die
Verstarkung an Samstagenadiurch wid eine regelméRige Bedienung tagsiber
und eine deutliche Verbesserung in den Abendgamund am Samstag erreicht.
Zudem werden Taktliicken geschlossen. Fir die Umsetzung dieser beiden Module
fallen 68.000 Buskm pro Jahkehraufwand an und damitteza 353600 Euro pro

Jahr an.

Die Module 3a und 3b beinhalten eine neue Altstadtlinie auf Grundlage des Linien-
netzes des Citybusses. Dieser entféllt bei Umsetzung der Altstadtlinie. Fir die Ein-
bindung des Citybusses in das Stadtbusnetz von Montag biad-ugitl am Samstag
(Modul 3a) bei gleichzeitiger Ausweitung des Angebots von Montag bis Freitag auf
18:00 Uhr und durch Umsetzung von Modul 3b am Samstag bis 16:00 Uhr entsteht
ein Mehraufwand von insgesam®300 Buskm/a im Stadtbusverkehr. Dies ent-
sprichtMehrkosten voretwa 152.400 Euro pro Jahr. Dabei ist aber noch nicht der
bisherige Aufwand fireh Citybus berlcksichtigt. Dieser liegt bei ca. 170.000 Euro
pro JahrDies bedeutet, dass durch die Einbindung des Citybusses durch die Module
3a und 3b bei imer gleichzeitigerAusweitung des Angebotes die Kosten pro Jahr
um ca.17.600 Euro sinken.

Eine kurzfristige Umsetzung der Module 1, 2a, sowie 3a, 3b wirde somit zu Mehr-
kosten von etw&36.000 Euro pro Jahr fuhren.

7.2.2 Mittelfristige Angebotsverbesserungen

Die mittelfristigen Angebotsverbesserungeehenmit den Modulen2b, 2c und 3c

eine Starkung des Angebots an Somnd Feiertagen vor. Dazu geledrVerbesse-
rungen des Fahrtenangebotes an Sound Feiertagen (Modul 2bjlie Schaffung

eines Fahrtenangebots 86 [ A Y A S -Takn(Mo#iuY2c)und gitPAngebot der
Altstadtlinie (ehemals Citybus) an Seday’ R C S A S Ndfakt=W@ischeh 10:00c n W
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und 1800 Uhr(Modul 3c) Die Umsetzung von Modul 3c ist nur sinnvoll, wenn Mo-
dul 3a bereits umgesetzt worden itlirdie mittelfristigen Angebotsverbesserun-
gen entsteht somit ein Mehrkmaufwand von c¢&0.000 Buskm/a, was etwa
260.00 Euro pro Jahr entsprichtierbei ist eine mittelfristige Umsetzung im Zeit-
raum bis zum Jahr 2025 sinnvdliies gilt auch fir die Umsetag des Moduls 5
(Flexible Bedienungsformen).

7.2.3 Weitere Angebotsverbesserungen

Dieweiteren Angebotsverbesserungenthaltendie Module 4a und 4b. Diese kon-
nen unabhangig von den anderen MafRnahmen umgesetzt werden und betreffen
einzelne Linien, bzw. stadtebiéahe Veranderungen.

Modul 4a sollte nach, bzw. mit Fertigstellung des Neubaus der Thebldoiss
Schule in der Sportparkstral3e umgesetzt werden, um eine sichere Anbindung fir
die Schiler zu gewéahrleistddas Modul 4b behandelt dienbindung der Stadtteile
Naunheim und Blasbach an den StadtbusverkBlabei ist festzustellen, dass eine
ausreichende Anbindung d&tadtteis Naunhdam bereits tiber die Buslinien 2#hd
240sichergestellt ist. Eine zusatzliche Anbindung Uber das Stadtbusnetz wird daher
ausdrickich nicht empfohlenFir den Stadtteil Blasbagt®nnenErganzungen des
Fahrplanangebots der Linie 415 durch stadtische Fahrten oder durch bei der VLDW
auf der Linie 415 bestellte Fahrten geprtft werden.

8 Bewertung der Mal3hahmenwirkung

Mit den in Kapitel Gund 7 empfohlenen Mal3nahmen und Umsetzungsschritten,
kann das bestehende Liniennetz grundlegend verbessert werden. Durch Aie im
gebotskonzepbzw.Malinahmenkonzept empfohlenen Mafinahmen zur Verbesse-
rung des Verkehrsangebots im Stadtbusverkehr zu dektaglichen Schwachver-
kehrszeiten und an Samstagen und Sammd Feiertagen kann das bereits in den
Nahverkehrsplanen bzw. den Fortschreibungen von 1996, 2006 und 2014 festge-
stellte Angebotsdefizit weitgehend behoben werden. Dadurch wird die im Interesse
einer klimaschonenden Mobilitat mit dem Ziel der Starkung des OPNV als echter
Alternative zur Nutzung des eigenen Pkw erwiinschte Qualitatsverbesserung des
Stadtbusverkehrs erreicht werden. Die Neuerstellung des Gesamtfahrplankonzepts
Uber alle Linien ermoglht die seit Langem fehlende Abstimmung von Anschliissen
zwischen einzelnen Linien des Stadtbusverkehrs und zum Schienenverkehr und den
einbrechenden Buslinien der VLDW.

Durch den modulhaften Aufbau der vorgeschlagenen Angebotsverbesserungen ist
es moglichentsprechend der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen beim GPNV
Aufgabentrager Stadt Wetzlar die Malinahmen Zug um Zug umzusetzen und jeweils
die Wirkung auf die Fahrgastnachfrage und die Fahrgastzufriedenheit zu bewerten.
Das vorgeschlagene Pilotprojekt filie Einrichtung eines GhemandVerkehrs im
Stadtteil Naunheim ist geeignet, erste Erfahrungen mit flexiblen Bediggormen

in bislang nicht gut an das OPSYstem angebundenen Siedlungsbereichen zu ge-
winnen, um ggf. in weiteren Schritten solche Angalfmtmate auch in anderen Be-
reichen einzurichten.

Die vorgeschlagene Ausweitung des Verkehrsangebots und Investitionen in die
Fahrgastinformation, in die Haltestelleninfrastruktur und in die Infrastruktur an den
Bahnhofen machen die Nutzung des OP®Ygétemgomfortabler und damit attrak-

tiver. Dadurch und auch durch das Angebot von gunstigen Tarifregelungen (u.
Jobticket fur die Stadtverwaltung) ist mit einer Steigerung der Fahrgastzahlen zu
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rechnen. Durch die vorgeschlagene Anschaffung von automatischemnmyasa
zahlsensoren in den Bussen werden erstmals Daten zu der Entwicklung der Fahr-
gastnachfrage verfugbar gemacht und damit eine nachfrageorientierte Planung des
Verkehrsangebots maglich.

In welchem Umfang sich die Umsetzung einzelner der vorgeschlagewduid/kur
Verbesserung des Verkehrsangebots auf die Fahrgastnachfrage ausidtkearch

von externen Faktoren abhangiBas Mobilitatsverhalten in der Stadtgesellschaft

in Wetzlar wird aktuell und gerade auch in den kommenden Jahren durch verschie-
dene exerne Faktoren sehr ambivalent beeinflusst. Durch die Cot#trmse waren

die Fahrgastzahlen zeitweilig extrem zuriickgegangen. Sie haben sich inzwischen
(Friahjahr 2022) auf einen Stand von ca. 80 % desC@oonaZustands erholt. Auf

die Perspektive, ob dicdie friihere Fahrgastnachfrageden kommenden Jahren
wieder einstellen wird, haben Effekte wie die Ausweitung der Arbeitstatigkeit aus
dem HomeOffice, verstarkte Nutzung elektronischer Konferenzsysteme und wei-
ter bestehende Angst vor Infektionen in gtaausgelasteten Verkehrsmitteln Ein-
fluss. Gerade der letzte Aspekt hat in der Pandemie dazu gefiihrt, dass Fahrgéaste
wieder auf den Pkw oder auf das Fahrrad umgestiegen sind.

Die Preiserhthung bei Kraftstoffen flhrt zu einer erheblichen Verteuerung der in-
dividuellen Mobilitatskosten und macht dadurch die Nutzung des OPNV attraktiver.
Andererseits bleibt auch das OP#SYstemnicht vonhoherenEnergiepreise ver-
schont, so dass auch bei den Fahrpreisen mit einer dynamischen Erh6hung zu rech-
nen ist.In Wetzlamwird die innerstadtische Mobilitat mafRgebend durch deés spa-
testens 203mngekundigten Wegfall der Hochstral3e der B 49 in der Innenstadt be-
einflusst werden. Dieses Ereignis wird durch verschiedsenalRnahmen in der
Verkehrsinfrastruktur (Neubau eineebelfsmaRigen Umfahrung Wetzlar, Neubau
Westanschluss, Neubau von Stadtzubringern aus Osten und aus Westen) begleitet
sein. Diese werden einschneidende Auswirkungen auf die innerstadtischen Ver-
kehrsablaufe haben, von denen auch der Stadtbusverkehr undiatib Wetzlar
einbrechenden Buslinien betroffen sind. Die Stadt Wetzlar bereitet sich auf diese
Szenarien u.a. durch das Bundesférderprojekt VLUHkEhrsLosungen fur kom-
plexe Umbauszenarien auf der Grundlage Intelligenter Datenauswejtwog, in

dem Komzepte fir die Erhebung von Verkehrsdaten und ihre Bereitstellung zur Len-
kung von Verkehrsstromen und zur Information der Verkehrsteilnehmer erarbeitet
werden.

Zusammenfassend wird davon ausgegangen, dass sich die Fahrgastnachfrage im
OPNV in der Stadt Wedz trotz teilweise gegenlaufiger Effekte weiter erhéhen
wird und dass diese Entwicklung gerade durch die in diesem Nahverkehrsplan vor-
geschlagenen Verbesserungen verstarkt werden wird. Realistisch erscheint bei Um-
setzung der vorgeschlagenen MalRnahmen &teigerung der Fahrgastnachfrage

bis 2027 gegeniiber dem \f@oronaNiveau um 180 %.

Bezulglich der Fahrgeldeinnahmen wird sich diese prognostizierte Steigerung der
Fahrgastzahlen nicht proportional abbilden. DurchrBlat Tarife (Landesschiilerti-

cket, Ladesbedienstetenticket, Seniorenticket, Jdlzkets u.a.) und durch zur Ein-
fuhrung im RheirMain-Verkehrsverbund vorgesehene weitere rabattierte Fahrkar-
tenprodukte (zB. Basiskartemodell: vergleichbar BahnCard) sinkt der durch-
schnittliche Erlés je FahrMittelfristig wird sich damit angesichts kontinuierlich
steigender Kosten, gerade bei den Fahrpersonalen und der Energie, der Trend zum
Ruckgang der Kostendeckungsquote im OPNV fortsetzen. Ob dies teilweise durch
moderne Techniken (B. Personalkostenesparungen durch autonomes Fahren)
ausgeglichen werden kann, bleibt abzuwarten. Fur den Ausgleich des jedenfalls mit-
telfristig noch steigenden Finanzierungsdeltas zwischen dem Aufwand und der aus
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den Fahrgelderlosen generierten Nutzerfinanzierung benétigienOPNVAuUfga-
bentrager ein starkeres finanzielles Engagement der BunohekLandesebene und
die Entwicklung innovativer FinanzierungsinstrumenteB(zNutznieRerfinanzie-
rung u.a.).

9 Organisation des OPNV in Wetzlar

Die OPNMAufgabentrager milssen gemé@@m Gesetz liber den 6ffelithen Per-
sonennahverkehr in Hessen (ORS¥setz) eine ausreichende Verkehrsbedienung
sicherstellen. Dabei muss vermieden werden, dass sich Verkehrsunternehmen nur
die monetar attraktiven Linien heraussuchen und die Verkehrslejgn auf weni-

ger attraktiven Linien nicht erbringen. Werden also die rentablen Linien mit den
weniger rentablen Linien in einem Linienblindel zusammengefasst, so wird bei ei-
ner eigenwirtschaftlichen Antragstellurdps konzessionierte Verkehrsunterneh-
men dieFinanzierung der weniger rentablen Linien durch die Gewinne aus den ren-
tablen Linien ausgleichen kdnnen.

Zudem muss neben der ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit den Leis-
tungen auch eine wirtschdiche Verkehrsgestaltung mit geringer Belastung de
fentlichen Haushalts der Stadt Wetzlar bedacht werden. Daher kann gemaf
89 Abs.2 PBefG eine Linienbindelung vorgenommen werden. Da es sich bei dem
Stadtbusverkehin Wetzlar um ein Gesamtliniennetz handelgs ein stark inte-
griertes Verkehrsangebaonh der Stadt Wetzlar darstellt, sollte gewahrleistet wer-
den, dass die einzelnen Elemente dieses Gesamtpaketes auch weiterhin in qualita-
tiv hochwertiger Ausfiihrung erbracht werdemlie GewaHheistung der flichende-
ckenden ErschlieBung des gesamten Stad&gebisowie die Ausrichtung der Ver-
kehrssysteme aufeinander, die Vertaktung und Abstimmung des Fahrplans der ein-
zelnen Linien, die Koordinierung von Linien an den relevanten Verknipfungspunk-
ten, die schnelle Reaktion auf Stérungen im Betrieb sowie dietB&lking einer
einheitlichen Vertriebsund Fahrgashformationstechnik sind die Anspriiche an
das Verkehrsangebot, die durch die Vergabeimen Betreiber garantiert werden
kdnnen, sodass der Stadtbusverkehr kinftig formal als ein zusammenhangendes
Linenbundel behandelt wird
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Anlage 1  Liniensteckbriefe

LINIENSTECKBRIEF NVP Stadt Wetzlar | Linie 10
Linienverlauf 2SGTf 1N .dzaol KyK2¥ ¢ 2S8aGSyR ¢ {GSAYR2NF
Linienlange 6,8 Kilometer

Anzahl der Haltestellen 18
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Mindestangebot

Linienabschnitt Lange in kn Svz HvZ NVZ SvZ NVZ Svz

(Fahrtenpaare)
5-6 Uhr | 6-18 Uhr | 18-20 Uhr| 20-0 Uhr | 6-0 Uhr | 7-0 Uhr

Wetzlar Busbahnhof - Neues Rathaus 2,0 FP 1 12 2 4 18 9
Neues Rathaus - Steindorf, Schulstrae 4,8 FP 1 12 2 4 18 9
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 83.571 65.117 12.730 | 5.724

Schuler-Verstarkerfahrten in km pro Jaht6.400

Fahrzeugmindestkapazité&t Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
ErschlieRungsqualitat Die im Kap. 4 genannten Kriterien der ErschlieBungsqualitat sind einzuhalten.
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Linienabschnitt Lange in knf Mindestangebot]  svz HvZ Nvz Svz Nvz Svz
(Fahrtenpaare)
5-6 Uhr | 6-18 Uhr [ 18-20 Uhr| 20-0 Uhr [ 6-0 Uhr | 7-0 Uhr
Wetzlar Busbahnhof - Miinchholzhausen 9,25 FP 1 24 2 4 18 9
Miinchholzhausen - Dutenhofen Bahnhof 4,25 FP 1 24 2 4 18 9
Dutenhofen. Bahnhof - GieRen, 87 ep 1 24 0 0 13 2
Johanneskirche
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 374.246 320.544 37.034 | 16.668

Schiiler-Verstarkerfahrten in km pro Jal

t1.900

Fahrzeugmindestkapazitat

Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

ErschlieRungsqualitat

Die im Kap. 4 genannten Kriterien der ErschlieBungsqualitat sind einzuhalten.
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Linienabschnitt Lange in knf
(Fahrtenpaare)
5-6 Uhr | 6-18 Uhr [ 18-20 Uhr| 20-0 Uhr [ 6-0 Uhr | 7-0 Uhr

ABlar, Freizeitbad - Blasbacher Straf3q 3,1 FP 3 36 6 4 18 17
Blasbacher StraRe - Wetzlar Busbahnpof 4,9 FP 3 36 6 4 18 17
Wetzlar Busbahnhof - Leitzplatz 2 FP 3 36 6 4 18 17
Leitzplatz - Polizeistation 15 FP 3 36 6 4 18 17
Polizeistation - Krankenhaus 3,5 FP 3 36 6 4 18 17
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 429.120 370.440 28.080 | 30.600
Schuler-Verstarkerfahrten in km pro Jaf27.400 (Summe der Linien 12 und 13)
Fahrzeugmindestkapazitét Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
ErschlieBungsqualitat Die im Kap. 4 genannten Kriterien der Erschliefungsqualitat sind einzuhalten.
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Linienabschnitt Lange in knf Mindestangebot] gy HVZ Nvz Svz Nvz Svz
(Fahrtenpaare)

5-6 Uhr | 6-18 Uhr [ 18-20 Uhr| 20-0 Uhr [ 6-0 Uhr | 7-0 Uhr
ABlar, Freizeitbad - Blasbacher Stral3q 3,1 FP 0 0 0 4 18 17
Blasbacher StraBe - Wetzlar Busbahnpof 4,9 FP 0 0 0 4 18 17
Wetzlar Busbahnhof - Leitzplatz 2 FP 3 36 6 4 18 17
Leitzplatz - Hohl/TaunusstraBe 2 FP 3 36 6 4 18 17
Hohl/Taunusstrae - Krankenhaus 1,6 FP 3 36 6 4 18 17
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 207.629 154.426 25.459 | 27.744

Schiiler-Verstarkerfahrten in km pro Jal

127.400 (Summe der Linien 12 und 13)

Fahrzeugmindestkapazitat

Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

ErschlieBungsqualitat

Die im Kap. 4 genannten Kriterien der Erschlieungsqualitat sind einzuhalten.
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Linienabschnitt Lange in kn : 9 Svz HVZ NvVZ Svz NvZ Svz
(Fahrtenpaare)

5-6 Uhr | 6-18 Uhr | 18-20 Uhr| 20-0 Uhr | 6-0 Uhr 7-0 Uhr

Wetzlar Busbahnhof - Leitzplatz 2 FP 2 24 4 4 18 17
Leitzplatz - Nauborn, Gansweide 4,15 FP 2 24 4 4 18 17
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 129.445 105.386 11513 | 12.546
Schiler-Verstarkerfahrten in km pro Jaht2.600

Fahrzeugmindestkapazitat

Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

ErschlieRungsqualitat

Die im Kap. 4 genannten Kriterien der ErschlieBungsqualitat sind einzuhalten.
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Linienabschnitt Lange in knf Mindestangebot] _syz HvZ NvZ Svz NvZ Svz
(Fahrtenpaare)
5-6 Uhr | 6-18 Uhr | 18-20 Uhr| 20-0 Uhr | 6-0 Uhr | 7-0 Uhr
Krankenhaus - Polizeistation 3,1 FP 0 20 0 0 0 0
Polizeistation - Wetzlar Busbahnhof 4 FP 0 20 0 0 0 0
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 71.568 71.568 0 0

Schuler-Verstarkerfahrten in km pro Jah®

Fahrzeugmindestkapazitét

Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

ErschlieBungsqualitat

Die im Kap. 4 genannten Kriterien der ErschlieBungsqualitat sind einzuhalten.
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Montag - Freitag Samstag Sorlmtag
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Linienabschnitt Lange in kn Mindestangebot] vz HVZ NVZ Svz NvZ Svz
(Fahrtenpaare)
5-6 Uhr | 6-18 Uhr | 18-20 Uhr| 20-0 Uhr | 6-0 Uhr | 7-0 Uhr
Wetzlar Busbahnhof - Neustadter Plat 2,08 FP 8 36 6 4 18 17
Neustédter Platz - Dalheim Berliner Ri 26 = 3 36 6 2 18 17
Nord
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 133.885 115.577 8.761 9.547

Schiler-Verstarkerfahrten in km pro Jalj4.100

Fahrzeugmindestkapazitét

Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

ErschlieBungsqualitat

Die im Kap. 4 genannten Kriterien der ErschlieBungsqualitat sind einzuhalten.
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LINIENSTECKBRIEF NVP Stadt Wetzlar | Linie 17
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Linienabschnitt Lange in knf : 9 Svz HvZ Nvz Svz Nvz Svz
(Fahrtenpaare)
5-6 Uhr | 6-18 Uhr | 18-20 Uhr| 20-0 Uhr | 6-0 Uhr | 7-0 Uhr
Garbenheim Wannsweg - Wetzlar 31 Ep 1 2 2 2 18 9
Busbahnhof
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 57.585 48.434 5.803 3.348
Schiler-Verstarkerfahrten in km pro Jaf$.100 (Summe der Linien 17 und 18)
Fahrzeugmindestkapazitat Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
ErschlieBungsqualitat Die im Kap. 4 genannten Kriterien der Erschliefungsqualitat sind einzuhalten.
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